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Forord

Trafiksikkerhed er et vigtigt fokusomrade i Roskilde Kommune. Vi gnsker, at alle skal kunne feer-
des trygt og sikkert i trafikken. Det mal har vi leenge forfulgt, men desveerre er malseetningerne i
trafiksikkerhedsplanen fra 2014 ikke opnaet. Den udvikling skal vi have vendt, sa vi kan sikre det
gode liv i byen. Derfor leener vi os i denne trafiksikkerhedsplan op ad Feerdselssikkerhedskommis-
sionens mal om at halvere antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne frem til 2030 i forhold til
niveauet de seneste ar.

Det er veldokumenteret, at investeringer i trafiksikkerhed hurtigt tjener sig hjem i form af bespa-
relser pa bl.a. genoptraening og tabt arbejdsevne. Trafikuheld medfgrer desuden store menneskelige
omkostninger for involverede og deres pargrende. Vi skal derfor arbejde bade med adfserdspavirk-
ning og have seerligt fokus pa at lave gode og trafiksikre lgsninger, nar vi bygger vores veje om.

FN har et stigende fokus pa den globale
trafiksikkerhed som et vigtigt indsatsomrade.
Den trafiksikkerhedsmaeessige malssetning er
saledes blevet indarbejdet i FN's verdensmal

for en baeredygtig udvikling, som blev lanceret i
2015. Trafiksikkerhed indgar direkte i bade Ver-
densmal 3 og 11, med mal om forbedret trafiksik-
kerhed og reduktion af draebte og sarede i trafik-
ken. Trafiksikkerhedsarbejdet understgtter den
sociale baeredygtighed, men ogsa indirekte den
gkonomiske baeredygtighed, da en personskade i
gennemsnit koster samfundet ca. 4,4 millioner kr.

Roskilde Kommune gnsker, at det skal vaere bade . '
sikkert og trygt at feerdes i trafikken. Formalet -
med denne trafiksikkerhedsplan er at nedbrin-

ge antallet af trafikuheld samt at gge trygheden

blandt borgerne, i byerne savel som i landomra- Figur 1: FN’'s verdensmal, hvor mal nummer 3
derne. og nummer 11 er fremhavede

Trafiksikkerhedsplanen er resultatet af forudgdende analyser og undersggelser om trafiksikker-
hed og tryghed i Roskilde Kommune. Den giver en samlet vurdering af hvordan kommunens
vision og mal bedst muligt kan virkeliggares, sa vi alle kan transportere os trygt og sikkert fra det
ene sted til det andet.

Tomas Breddam
Borgmester
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Hvad er en trafiksikkerhedsplan?

En trafiksikkerhedsplan Igber over en
given periode og fungerer som
styringsveerktgj for kommende
investeringer i trafiksikkerhedsomradet.



Planens indhold

| november 2020 udgav Faerdselssikkerhedskommissionen en ny national
handlingsplan. Roskilde Kommunes trafiksikkerhedsplan tager afsaet i
handlingsplanens nye anbefalinger til mal, strategi og indsatser. Pa den made
bidrager vi til malseetningen om, at alle kommuner i Danmark skal have en tra-

fiksikkerhedsplan.

Forud for udarbejdelsen af denne plan er der
foretaget en kortleegning og analyser af vej-
streekninger, hvor der kgres for staerkt baseret
pa kommunens arlige taellinger, borgernes
udpegninger af utrygge lokaliteter samt kort-
leegning og analyse af trafikuheld i kommunen.
Analyserne er neermere beskrevet i en seerskilt
baggrundsrapport.

Resultaterne fra baggrundsnotatet sammenfat-
tesidenne plan.

Forst beskrives vision og malseetninger for
trafiksikkerheden i kommunen. Herefter be-
skrives status pa malssetningerne fra den
forrige trafiksikkerhedsplan og en status for
projekter udfgrt i perioden 2014-2020. I afsnit-
tet "Sadan er forholdene i dag” opsummeres de
problemer, der er udpeget inden for trafiksik-
kerhed, utryghed og hastighed.

Til sidst i dokumentet redeggres for, hvor vi
seetter ind med en projektliste for:

e Adfaerdsregulerende foranstaltninger

e Prioriterede projekter med lgsninger og
prisoverslag

e Prioriterede projekter med analyser og
prisoverslag

e Bruttoliste med alle projekter

Der udarbejdes en midtvejsevaluering af tra-
fiksikkerhedsplanen pa baggrund af udvik-
lingen i arene op til 2026. Formalet er at vurde-
re om indsatser og malsaetninger skal revideres
og om nye aktiviteter skal igangsaettes.



Vision og malsaetninger

Visionen for trafiksikkerhedsarbejdet i Roskil-
de Kommune er:

I Roskilde Kommune gnsker vi ingen
tilskadekomne eller drabte i trafikken.
Nar ulykken alligevel sker skal trafikan-
terne komme mindst muligt til skade.

Det skal vaere trygt og sikkert for alle
trafikanter at feerdes i Roskilde Kommu-
ne ikke mindst for de bgrn, der er nye i
trafikken. Utryghed ma ikke begraense
borgernes mobilitet.

I Roskilde Kommune gnsker vi at alle
skal turde bevaege sig ud i trafikken -
ogsa som fodgaengere og som cyKklister.

Det er en ambitgs og svaert opnaelig vision, der
kraever en malrettet indsats. Visionen laegger
veegt pa at reducere ulykkernes sveerhedsgrad,
og derfor er fokus for trafiksikkerhedsarbejdet
at nedbringe antallet af draebte og tilskade-
komne i trafikken, fremfor alene at nedbringe
antallet af uheld.

Visionen indebaerer bl.a., at en del af vejnettet
skal indrettes pa de lette trafikanters preemis-
ser. I praksis kan det f.eks. betyde, at vi etable-
rer de ngdvendige foranstaltninger, sa fodgaen-
gere og cyklister nemmmere kan feerdes langs en
bestemt straekning eller krydse en trafikeret
vej.

Endelig vil et malrettet og koordineret tra-
fiksikkerhedsarbejde forhabentlig seendre
trafikanternes adfeerd, s ansvarlighed, gode
trafikvaner og en god trafikkultur vinder
endnu mere indpas pa veje og stier i Roskilde
Kommune.

Vi vil indenfor de givne gkonomiske rammer
forbedre trafiksikkerheden ved at planlaeg-

ge, udforme og vedligeholde vej- og stinettet.
Desuden vil kommunen, sammen med andre
offentlige myndigheder og institutioner, mal-
rettet s@gge at pavirke trafikanternes adfzerd, sa
feerdselsreglerne overholdes, og trafikanterne
udviser hensyn overfor hinanden.

Fem malsaetninger

Selvom visionen er, at ingen skal draebes eller
komme til skade i trafikken, sd har kommunen
taget udgangspunkt i Feerdselssikkerhedskom-
missionens malssetning for trafiksikkerhed.

Antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne i trafikken skal
halveres i 2030 i forhold til 2020.

Der ma derfor maksimalt veere O draebte
og 9 alvorligt tilskadekomne i trafikken i
2030.

Malsaetningen tager udgangspunkt i et gen-
nemsnit fra arene 2017, 2018 og 2019.

Der er tale om et absolut mal, som skal opfyldes
uafheengigt af trafikstigninger eller seendringer
i transportformer og trafikmgnstre, som kan
have indvirkning pa antallet af trafikuheld.

Forvaltningen vil lgbende have fokus pa at
undga at sorte pletter opstar (koncentration af
uheld pa en straekning eller i et kryds) og vi vil
arbejde for at fjerne dem nar de identificeres.

Lette tilskadekomne

Det er velkendt, at saerligt de mindre alvorlige
skader ikke kommer til politiets kendskab, er
der i Feerdselssikkerhedskommissionens nati-
onale handlingsplan medtaget et mal om 50%
reduktion i lettere tilskadekomne registreret i
Landspatientregistret.
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Figur 2: Malsaetning for reduktion i tilskadekommende i Roskilde Kommune
Hvis data fra Landspatientregistret bliver 80 % af alle skolebgrn fra 3- 9. klasse,

tilgeengeligt pdA kommuneniveau, sa fglges 4 der aktivt transporterer sig selv, skal
malet fra den nationale handlingsplan om 50% fole sig trygge eller meget trygge pa
reduktion i lettere tilskadekomne ogsa i Roskil- deres skolevej i 2025.

de Kommune. .
12019 var der 67 % af alle eleverne fra 3. til 9.

75% af trafikanterne skal overholde hastig- klasse, der fglte sig trygge pa deres skoleve;.

2 ‘ hedsgraensen i kommunens faste teellesnit

12030. 75 % af cyklisterne skal fgle sig tryg-

5 ge eller meget trygge ved at faerdes i

Hastighed er arsagen til mange uheld og meget trafikken i 2025.

utryghed. Hastigheden har desuden betydning
for hvor alvorlige uheldene bliver.

Alle cyklister skal generelt veere trygge nok til
at de tar bevaege sig ud i trafikken. I 2020 var
det 71 % af cyklisterne, der fglte sig trygge eller
meget trygge.

Alle grundskoler har en trafikpolitik i
3| 2025

Gode trafikvaner indleeres hos bgrn blandt
andet gennem faerdselsundervisning i folke-
skolerne og gennem leerere og foraeldre som
rollemodeller, sa barnene bliver sikre nok til at
turde faerdes i trafikken pa egen hand.



Status pa malsaetningerne i
trafiksikkerhedsplan 2014

Trafiksikkerhedsplanen fra 2014 havde opsat mal for arbejdet med at forbedre
trafiksikkerheden. Nedenstaende tabel redeggr for om det er lykkedes at indfri
malene.

Malsaetning for uheld ift. gennemsnit af 2009-2011 Status 2020 Mal opfyldt
Antal draebte personer - max 1 O dreebte Ja
Antal alvorligt tilskadekomne personer - max 8 16 alvorligt tilskadekomne Nej
Antal lettere tilskadekomne personer - max 5 7 let tilskadekomne Nej
Samlet reduktion i antallet personskader 50 % 17 % Nej
Spiritusuheld** max. 10 uheld 7 uheld Ja
Uheld* med unge (15 - 24 ar) pa knallert - max 5 uheld 2 uheld Ja
Antallet af uheld* med lette trafikanter halveret: 41 uheld Nej
Cykel - max 13 uheld 16 uheld

Fodgaengere - max 5 uheld

Malsaetning for hastigheder Status 2020 Mal opfyldt

P& de 10 lokaliteter hvor de vaesentlige hastighedsoverskridelser er | Arene 2019 og 2020 Nej
stgrst i 2020 svarer den gennemsnitlige hastighedsoverskridelse Gennemsnitlig overskridelse

maksimalt til at, 85 %-fraktilen overstiger hastighedsgreensen med | 10% + 15,9 km/t

10 % + 8,25 km/t.

Tabel 1: Status over malseetninger fra Trafiksikkerhedsplan 2014

* Mdal p& uheld omfatter materiel- og personskadeuheld
o Sprituheld defineres som materiel- og personskadeuheld, hvor der er
skannet eller registreret promille hgjere end 0,5.

Udfgrte projekter fra 2014 til lgbende udfert 93 trafiksikkerhedsprojekter
2020 fordelt over hele kommunen.

. . Samtidig er der anlagt en raekke nye cykelstier
Der er siden 2014 udfart 38 projekter fra

" . og andre stgrre byrums- og vejprojekter, der
Trafiksikkerhedsplan 2014. Derudover har vi ogsa gavner trafiksikkerheden.
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Sadan er forholdene i dag

I baggrundsrapporten for den nye trafiksikker-
hedsplan er der foretaget en kortlaegning og

64 % overholder hastighedsgraensen
Hastighedsmalinger er malt pa faste malestati-

analyse af trafikale vejforhold, hvor der: oner.

De 10 straekninger med de stgrste hastigheds-
overskridelser fremgar af tabellen pa naeste
side. Tabellen er sorteret efter hastigheds-
overskridelsen i faldende raekkefglge, hvor
hastighedsoverskridelsen er beregnet som
differensen mellem 85%-fraktilen og hastig-
hedsgraensen + 10% + 3 km/h.

e Kgres for hurtigt ift. hastighedsbe-
graensningen

e Er sket 4 eller flere uheld i den 5-arige peri-
ode fra 2015-2019

e Opleves utryghed blandt borgerne jf. en
internetbaseret borgeranalyse.

Hastigheder

Hgaje hastigheder er ofte arsag til utryghed og
alvorlige uheld. Vi gennemfgrer arligt ma-
linger af trafik- og hastighedsniveauet i faste
teellesnit for at afdaekke om der generelt er
problemer med hgje hastigheder pa vejnettet.

Stgrste hastighedsoverskridelser

ID Vejnavn

Hastig- Gennem-  85%- Hastig-

heds- shits- fraktil heds-

graense hastighed overskri-
delse

1 Lyngbaekvej Midt pa Lyngbeekvej - 75 meter 1.047 60* 77,6 91,5 22,5
sydvest for baek

2 @strupvej 225 meter gst for Maglegardsvej 2.785 60 76,8 86,8 17.8

3 Tunevej Ved Tunevej 7 ved Snoldelev 1.467 50 62,3 72,9 14,9

4 Vibyvejen Ca. 100 m N.f. Bodsbjerggardsvej 4.149 50 62,3 72,7 14,7

5 Store Valbyvej MI. Byzonetavle og indkgrsel til 1.205 40 51,9 61 14
skolen

6 Ramsglillevejen | Mellem de to sydlige indkgrsler til 1.216 50 59,4 70,7 12,7
nr. 34

7 Svenstrupvejen | Mellem hus nr. 58 og 60A - Syd for 516 50 59,2 69,8 1,8
Mosevej

8 Gundsglillevej Ud for nr. 31 1.198 50 55,1 69,2 1,2

9 Tjeerebyvej MI. Abildgardsvej og Solhgjgards- 1.899 60 66,6 79,4 10,4
vej, Ved nr. 125

10 Holmevej 50 meter vest for Holmehgjen 1.746 50 56,6 67,6 9,6

* Hastighedsgraense er efterfglgende aendret til 70 km/t.

Tabel 2: Lokaliteter med de stgrste hastighedsoverskridelser
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Utryghed

Det skal veere trygt at feerdes i Roskilde Kom-
mune bade som ung og som gammel, og uanset
om man er motortrafikant, cyklist, fodgsenger
eller kollektiv rejsende. Vores oplevelse af
tryghed i trafikken kan pavirke vores samle-
de mobilitetsoplevelse og fa os til at fraveelge
transportmidler eller ruter.

Samtidig skal vi veere opmeerksomme p4, at en
vis utryghed nogle gange kan ggre trafikanten
mere opmeerksom i trafikken. Opmeerksom-
hed i trafikken har stor betydning for en hgj
trafiksikkerhed. Derfor skal der samtidig veere
fokus pa, at en gget tryghed ikke medfgrer
situationer, hvor trafikanter bliver mindre
opmarksomme. Det skal sikres, at der ikke
gas pa kompromis med sikkerheden for at gge
trygheden, i de situationer hvor de to hensyn
undtagelsesvis ikke kan gd hand i hand.

Vi har, i arbejdet med trafiksikkerhedsplanen,
gennemfgrt en webbaseret spgrgeskemaana-
lyse. I analysen har borgerne haft mulighed
for at udpege og beskrive forhold og lokaliteter,
som de opfatter som farlige, eller hvor de fgler
sig utrygge i trafikken. I undersggelsen var det
muligt for borgerne at angive arsager til deres
oplevede problemer.

2.134 input fra borgerne

Der er indkommet 2.134 besvarelser i den web-
baserede spgrgeskemaanalyse, som bl.a. har
veeret annonceret pa kommunens facebook-
side, pa kommunens hjemmeside samt i Roskil-
de Avis.

Det er primeert borgere i den erhvervsaktive
alder, der har deltaget og de transporterer sig
primaert som bilist efterfulgt af cyklist og fod-
geenger.

"Vaesentlige hastighedsoverskridelser defineres
som malinger hvor 85% fraktilen overstiger hastig-
hedsgraensen med 10% plus 3 km/t.

85% fraktilen er den hastighed som 85 % af de
registrerede trafikanter holder sig under.”



Hgje hastigheder er hyppigste arsag til 25 hyppigst udpegede utrygge

utryghed lokaliteter

Borgerne oplever det szerligt utrygt nar: De 25 hyppigst angivne lokaliteter i borger-
e Biler karer for steerkt undersggelsen ses af nedenstdende tabel og
e Der mangler faciliteter for cyklister kort.

e At oversigtsforholdene er for darlige.

ID Omrade Lokalitet Antal
1 Viby Drstedvej / Parkvej / Skovly 52
2 Viby Dalen / Vibyvejen / Grgnningen / Assendlgsevejen 49
3 Jyllinge Nordmarksvej (hele straekningen) 48
4 Roskilde Helligkorsvej / Mgllehusvej / Feelledvej 45
5 Roskilde Kong Valdemars Vej / Kgbenhavnsvej / Algade 32
6 Roskilde Sgnderlundsvej (hele streekningen) 31
7 Roskilde Ringstedvej / Sgndre Ringvej / Ringstedgade / Holbaekvej 31
8 Roskilde Frederiksborgvej (Dr. Margrethes Vej - Sankt Laurentii Vej) 28
9 Viby Drstedvej/Tofthgjvej 28
10 Roskilde Fynsvej (Ollerupvej-Frederiksborgvej) 27
n Roskilde Astersvej (hele straekningen) 25
12 Jyllinge Mgllevej (Bromarken - Lindegardsvej) 25
13 Roskilde Sgnderlundsvej / Helligkorsvej 21
14 Roskilde Jernbanegade / Kggevej / Allehelgensgade 20
15 Roskilde Kongebakken (Dr. Sofies Vej - Knud Den Stores Vej) 19
16 Agerup Lille Valbyvej / Store Valbyvej 16
17 Roskilde Frederiksborgvej / Kong Valdemars Vej / Sankt Clara Vej 15
18 Veddelev Baunehgjvej / Veddelev Bygade 15
19 Roskilde Kggevej / Ny @stergade 15
20 Darup Darupvej og rundkgrsel 15
21 Roskilde Kggevej / Roskildevaenget 14
22 Nord for Trekroner Slaeggerupvej, (nr. 202 - 95) 14
23 Vor Frue Vor Frue Hovedgade / Kamstrupsvej 13
24 Roskilde Trekroner Allé/Nordens Parkvej / Trekroner Stationsvej 13
25 Roskilde Holbaekvej / Hyrdehgj Vestvej / Kristiansminde 13

Tabel 3: De 25 hyppigst angivne lokaliteter fra undersggelsen

12
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Over 600 udpegninger handler om bgrn
og skoleveje

De mere end 600 udpegninger fordeler sig over
hele kommunen og i de fleste byer.

De 15 lokaliteter, hvor der er flest skoleudpeg-
ninger fremgar af tabellen herunder.

Her ses ogsa hvor mange udpegninger lokali-

teten har samt hvilke oplevelser borgerne

typisk har pa stedet.

Omrade og skole Lokalitet Oplevelse Antal
Roskilde - Himmelev Fynsvej, fra Fjordparken Hgje hastigheder 19
Himmelev Skole til Kertemindevej Manglende faciliteter til cyklende skolebgrn
Roskilde Kongebakken Farlig morgentrafik pga afseetning og manglende faci- 19
Klostermarksskolen liteter for bgrn pa cykel
Roskilde Frederiksborgvej Kaos om morgenen ved afsaetning af bgrn til Skt Jo- 18
Skt Josefs Skole ved Skt Josefs Skole sefs Skole. Bgrn cykler pa fortovet.

Parkerede biler skaber farlige situationer.
Roskilde Astersvej Farligt med afseetning af bgrn pa Astersvej. Farlige 18
@stervangsskolen situationer i fodgeengerfeltet ved Gartnervang
Roskilde vest. Sgnderlundsvej Morgenkaos, med megen trafik forbi skolen. Farlige 16
Sankt Jgrgens Skole Straekning ved skolen og situationer nar foreeldre seetter deres bgrn af.

kryds med Helligkorsvej

Jyllinge Nordmarksvej, Hgje hastigheder. 15
Nordskolen (Hele straekningen) Farligt med krydsende bgrn.

2 minus 1vej har ikke gjort det mere trygt at feerdes

langs vejen.
Viby Drstedvej/Parkvej Farlig krydsning for skolebgrn, flere har observeret 15
Viby skole uheld med bgrn. Megen trafik
Dastrup Dalen/Assendlgseveje/Vi- | Mange skolebgrn kgrer gennem dette kryds efter sko- 12
Viby Skole byvejen/Grgnningen lesammenlagningen.

Uoverskueligt skeevt kryds.
Trekroner Nordens Parkvej @Pnske om fodgaengerfelt eller signalregulering. Meget 10
Trekroner Skole ved Skolegangen trafik.
Kristofferskolen Nogle bilister holder tilbage og andre gg¢r ikke, og det

skaber usikkerhed hos bgrnene
Roskilde Vest Rundkgrslen Mgllehusvej / | Meget trafik gennem rundkgrslen. 9
Sankt Jgrgens Skole Helligkorsvej / Feelledvej Mange skolebgrn der cykler.
Gundsgmagle Sognevej / Hejnstrupvej / | Alle skolebgrn skal gennem dette kryds, samtidig med 9
Margretheskolen Gundsgmagle Parkvej morgentrafik.

Bgrn har sveert ved at overskue krydset og forsta deres

vigepligt
Gundsglille by Gundsglille by Megen trafik, hgje hastigheder 9
Lindebjergskolen
Roskilde Dronning Sofies Vej / Meget trafik om morgen kombineret med mange 7
Klostermarksskolen Duevej skolebgrn
Trekroner Trekroner Allé, Farlig krydsning. 6
Trekroner skole ved Trekroner skole Megen trafik
Roskilde - Himmelev Odensevej, Meget trafik. Hgj hastighed. 6
Himmelev Skole syd for Himmelev Skole Indkgrselsforbud respekteres ikke

Tabel 4: Skoleudpegninger
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Uheldsbilledet

I Roskilde Kommune har politiet registre- 104 er kommet til skade i trafikken pa 5 ar
ret 912 uheld pd kommunevejene i perioden I de 104 personskadeuheld, er 14 personer blevet
2015-2019. Uheldene er fordelt pa 104 person- draebt i trafikken. Hertil kommer 74 alvorligt og
skadeuheld, 462 materielskadeuheld og 346 22 lettere tilskadekomne personer.

ekstrauheld.

200 Antallet af person-
skadeuheld er
overordnet set
stagneret gennem
analyseperioden

150 —l/

100

85% af personskade-
uheldene sker i
byomrader
50
]

2015 2016 2017 2018 2019

B Personskadeuheld [} Materialeuheld ) Ekstrauheld

Figur 5: Udvikling i uheld for 2015 til 2019

Ekstrauheld

Er materielskadeuheld med ubetydelige skader. Det kan f.eks, vaere uheld i forbindelse
med bagendekollisioner ved lav hastighed, pakgrsler ved bakning og lignende mangv-
rer ved parkering, pa tankstationer og under lignende forhold, hvor der kgres med lav
hastighed. Skaderne pa hvert motorkgretgj er mindre end 50.000 kr. eller 5.000 kr. for
anden materiel skade.

Ekstrauheld bruges i vidst omfang til at understgtte en mulig uheldstendens, men an-
vendes ikke i det videre analysearbejde.
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Figur 7: Udvikling i personskader fra 2015 til 2019

Ses der udelukkende pa personskadeuheldene
er det ligeledes hgjresvingsuheld (610 og 312) og
venstresvingsuheld (410 og 660) der forekom-
mer hyppigst sammen med pakersel bagfra
(140).

De hyppigste uheldssituationer er venstresving
ud foran modkgrende (uheldssituation 660) og
hgjresving ind foran medkgrende (uheldssitua-
tion 610 og 312).
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Figur 8: De mest hyppige trafikuheld
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Mange uheld i kryds i byer

53 personer er draebt eller kommet til skade i
kryds i byomrader. I krydsene er der mange
trafikantgrupper og mange konfliktpunkter at
forholde sig til som trafikant, hvorfor uheldsri-
sikoen er stagrre.

Uheldene sker primaeert i T-kryds, 4 benet kryds
og rundkgrsler og sker ofte i konflikter mellem
motorkaretgijer og lette trafikanter.

Lette trafikanter udger 71% af de tilskade-
komne

De lette trafikanter er szerligt udsatte i trafik-
ken og udgar 71 % af de tilskadekomne. Seerligt
cyklister og fodgaengere er udsatte, og skades-
graden er stor, sa de udger knap halvdelen af
de draebte og 3 fijerdedele af de alvorligt tilska-
dekomne.

Unge bilfgrer involveret i hvert femte
uheld med draebte

Unge bilfgrere (17-24 ar) er involveret i 15
uheld, hvor der er sket personskade. I3 af
uheldene, er det den unge farer der kommer til
skade, heraf er 2 eneuheld.

14 af de 15 uheld er der kagrt hurtigere end
hastighedsbegraensningen og i et uheld var
fgreren alkoholpavirket.

3 af de 14 draebte i perioden er draebt i et uheld,
hvor det har veeret en ung bilfgrer impliceret.

De unges manglende erfaring og rutine samt
evnen til at forudsige farlige situationer og
handle derefter, er primeer arsag til uheldene.

Fokusomrader for Roskilde Kommune
Feerdselssikkerhedskommissionen har fastlagt
5 fokusomrader med baggrund i antallet af
draebte og alvorligt tilskadekomne i Danmark i
perioden 2015-2019.

De 5 fokusomrader er:

° Eneuheld
Frontalkollisioner
Krydsuheld

Lette trafikanter
Unge bilfgrere

For Roskilde Kommune fordeler antallet af
draebte og tilskadekomne sig i samme periode,
som vist pa figuren pa herunder.

Eneuheld Samme kurs Modsat kurs Krydsende kurs Fodg. uheld @vrige uheld
Lette trafikanteri . .. &% ..o E
byomrader ' .
Motortrafikanter i
byomrader 9 A i
Lette trafikanter i
landomrader ™ -
Motortrafikanter i ® ® H
landomrader

Figur 9: Draebte og tilskadekomne i Roskilde Kommune fordelt pa by og land, pa lette og motori-

serede trafikanter
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Her saetter vi ind

Opfyldelsen af visionen og malene nas ved en malrettet og fokuseret indsats til
forbedring af trafiksikkerheden og trygheden.

Vi har to sidelgbende opgaver, nar vi ar-
bejder med trafiksikkerhed: P4 den ene side
skal trafikanterne pavirkes til at undga fejl og
uvaner i trafikken, pa den anden side skal veje,
karetgjer og vejudstyr indrettes pd en made, sa
trafikuheld og skader begraenses mest muligt.
Derfor ma en effektiv indsats for trafiksik-
kerheden have tre hjgrnesten: Politikontrol,
adfeerdskampagner og information samt vej-
tekniske forbedringer.

Kontrol

TRAFIK-
SIKERHEDS-
TREKANT

Vejteknik Kampagne og

information

Med udgangspunkt i uheldsbilledet i Roskilde
Kommune vil vi koncentrere vores fokusomra-
der pa:

Krydsuheld i byer
Fodgaengere

Cyklister

Unge bilfarere

Hastighed

Trafiksikkerhed i hverdagen

Der kan vaere et sammenfald mellem fokusom-
raderne, f.eks. kan et personskadeuheld vaere
sket i et kryds i byen mellem en ung bilfgrer og
en cyKklist, hvorfor de forskellige indsatser bade
hver for sig og sammen bidrager til at reducere
antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne.
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Krydsuheld i byer

[ Roskilde Kommune sker de fleste trafikuheld
i krydsibyzone. Det er primaert de lette trafi-
kanter, der kommer til skade, mens en femte-
del af de tilskadekomne er motortrafikanter.
Der bgr derfor gennemfgres adfeerdspavirk-
ning f.eks. ved kampagner, som ggr trafikanter-
ne opmarksomme pa den ggede risiko i kryds.
Det kan f.eks. vaere kampagner om uopmaerk-
somhed, hgj hastighed og mangelfuld oriente-
ring.

De uheldsbelastede kryds vil blive analyseret
og eventuelt ombygget. Nar krydsene ombyg-
ges bgr der veere fokus pa oversigt, hastighed
og mere overskuelige kryds herunder syn-
liggarelse af vigepligt ved sideveje. Seerligt

for rundkersler geelder det, at vigepligten for
cirkulerende cyklister og for ind- og udkgrende
motortrafikanter skal tydeliggares.

Fodgaengere

Uheld med tilskadekomne fodgaengere sker
primeert i fodgaengerfelter (fritliggende, vige-
pligtskryds og signalregulerede kryds) eller i
forbindelse med bakning eller anden ophold pa
kgrebanen.

De fritliggende fodgaengerfelter vil blive un-
dersggt med henblik pa vurdering af, om de er
tilstraekkeligt synlige og om en ombygning er
ngdvendig.



Mangelfuld orientering og uopmaerksomhed
vurderes primaert at veere en uheldsfaktor i
de gvrige uheld med fodgaengere. I disse uheld
vurderes den tilskadekomnes hgje alder at
have betydning for uheldenes alvorlighed.

Derfor bgr der gennemfagres adfeerdspavirk-
ning, som gar trafikanterne opmeerksomme
pa den ggede risiko i kryds. Det kan f.eks. vaere
kampagner om uopmaerksomhed, mangelfuld
orientering, hgj hastighed og sprit.

Vi vil opfordre alle folke- og privatskoler til

at udarbejde en trafikpolitik rettet mod den
enkelte skoles szerlige trafikale udfordringer. Vi
vil give hver enkelt skole tilbud om at hjzelpe
dem igennem denne proces.

Cyklister

Vi arbejder lgbende med at forbedre sikker-
heden og trygheden for cyklister. Vi gnsker,

at flere bruger cyklen i hverdagen, da det er

en miljgrigtig transportform, som ogsa gavner
den enkeltes sundhed. Cyklerne fylder mindre
end biler og kan reducere det trafikale kaos ved
skolerne om morgenen, hvis flere bagrn cykler
til skole frem for at blive kert i bil.

Vi vil seerligt have fokus pa cyklisters forhold
omkring kryds, hvor stgrstedelen af de tilska-
dekomne cyklister i kommunen er registreret.

Desuden bgr der gennemfgres kampagner, som
gor trafikanterne opmeerksomme pa den ggede
risiko i kryds. Det kan f.eks. vaere kampagner
om uopmeerksomhed, gget hjelmbrug, cykli-
sters gget risiko i kryds, hastighed og mangel-
fuld orientering.

Vi vil opfordre alle folke- og privatskoler til at
udarbejde en trafikpolitik rettet mod den en-
kelte skoles seerlige trafikale udfordringer.

Vi vil give hver enkelt skole tilbud om at hjzel-
pe dem igennem denne proces.

Unge bilfgrere

Vi vili kryds have fokus p3, at vigepligtsfor-
holdene synliggares. Desuden bgr der gen-
nemfgres kampagner med fokus pa konflikter
mellem svingende biler og cyklister samt sprit
og fart, hvilket f.eks. kan ske i samarbejde med
ungdomsuddannelser og fagskoler.

Vi vil endvidere arbejde for, at Drivers Club
fares videre. Drivers Club er en klub, hvor unge
mellem 17 og 24 ar mades og far kareteknisk
undervisning af folk fra kgreskoler eller poli-
tiet. Klubbens formal er at nedbringe alvorlige
feerdselsuheld.

Hastighed
Der er et sammenfald mellem lokaliteter, hvor
der kares for steerkt og utrygge lokaliteter.

I forbindelse med udbedringen af disse lokali-
teter, vil vi vurdere om, der skal suppleres med
hastighedsdaempende tiltag.

Vigennemfgrer lgbende trafikteellinger og
hastighedsmalinger pa vejnettet. Herved be-
varer vi overblikket over trafikkens og hastig-
hedsniveauets udvikling pa kommunens veje.
Disse tal og malinger er afggrende for, at vi
fremadrettet kan identificere problemomrader,
som evt. kreever ombygning af vejens geometri
eller gget politikontrol.

21



Mange af de registrerede uheld med for hgj
hastighed vurderes ikke at kunne lgses med
vejtekniske tiltag alene, men kraever ogs3,
at den enkelte trafikant erkender den ggede
uheldsrisiko ved hgj fart.

Vi vil derfor deltage i nationale kampagner un-
derstattet af lokale events kombineret med en
indsats overfor unge bilister og motorcyKklister.

$o k=
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Trafiksikkerhed i hverdagen

Et vaesentligt fundament for trafiksikkerheds-
arbejdet er en raekke lgbende hverdagsaktivi-
teter, som Roskilde Kommmune rutinemaessigt
arbejder med. Roskilde Kommune vil fortsaette
med disse aktiviteter. Det drejer sig om:

Trafikteellinger og hastigheds-
malinger

Trafiksikkerheds- og tilgaengelig
hedsrevision

Lokalplaner og trafiksikkerhed
Drift og vedligeholdelse
Samarbejde med politiet
Evaluering af gennemfgrte
trafiksikkerhedsprojekter
Samarbejde med Vejdirektoratet og
nabokommunerne

Kampagner og adfaerdspavirkning
som virkemiddel

W

mmgon

I 0

A. Trafiktzllinger og hastighedsmadlinger
Der gennemfgres lgbende trafiktzellinger og
hastighedsmalinger pa vejnettet. Herved be-
varer vi overblikket over trafikkens og hastig-
hedsniveauets udvikling pa kommunens veje.
Disse tal og malinger er afggrende for, at vi
fremadrettet kan identificere problemomrader
og kvalificere debatten om trafiksikkerhed i
kommunen.
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B. Trafiksikkerheds- og
tilgaengelighedsrevision

Der gennemfgres trafiksikkerhedsrevision og
i relevant omfang tilgeengelighedsrevision pa
alle stgrre anlaegsprojekter, bl.a. afhaengigt af
projektets trafikale kompleksitet, og hvorvidt
projektet har trafikale konsekvenser for lette
trafikanter, aeldre og handicappede.

C. Lokalplaner og trafiksikkerhed

Alle lokalplaner og byudviklingsplaner med
indflydelse pa vej- og stinettet og pa trafikken
undergar en trafikafviklings-, trafiksikkerheds-
og tilgaengelighedsscreening.

Konkret betyder det, at planmaterialet ved
fremtidig byudvikling gennemgas med henblik
pa at sikre, at der etableres trafiksikre, trygge
og handicap-/aldrevenlige forbindelser savel

i som udenfor de nye omrader, ligesom trafik-
afviklingsmaessige konsekvenser pa vej- og
stinettet afdaekkes.

D. Drift og vedligeholdelse

Mange mindre trafiksikkerhedsproblemer kan
lzses som led i den almindelige drift, og man-
ge sma forbedringer er forholdsvis billige at
gennemfgre i forbindelse med vedligeholdelse
af vejene. Det kan f.eks. vaere at friholde over-
sigtsarealerne for beplantning.

E. Samarbejde med politi

Der vil fortsat vaere fokus pa et taet samarbej-
de med politiet, bl.a. i forbindelse med vejud-
formning, afmaerkning, politiets systematiske
kontrol af spirituskgrsel, manglende selebrug
og hastigheds-kontrol pa vejnettet i kommu-
nen. Samarbejdet med politiet skal ogsa ses i
sammenhang med de kampagner, der forven-
tes gennemfort.



F. Evaluering af gennemfarte trafiksikker-
hedsprojekter

Roskilde Kommune effektvurderer lgbende
gennemfgrte trafiksikkerhedsprojekter for at
undersgge, om projekterne har haft den gnske-
de effekt. Herved sikres, at kormmunens res-
sourcer fremadrettet bliver anvendt pa projek-
ter, der har vist sig at have en gavnlig effekt pa
trafiksikkerheden og trygheden.

G. Samarbejde med Vejdirektoratet og
nabokommunerne

Kommunen er lgbende i dialog med Vejdirek-
toratet for at forbedre trafiksikkerheden og
trygheden pa den del af statsvejnettet, der gar
gennem kommunen, bl.a. kryds ved Holbaek-
motorvejen og rute 6 (Frederiksborgvej, @stre
Ringvej, Kagevej) og rute 14 (Ringstedvej sf.
afkarsel 13, Hovedvejen).

H. Kampagner og adfaerdspdvirkning som
virkemiddel

I mere end 9 ud af 10 trafikuheld er menneske-
lige fejl en direkte eller medvirkende arsag til,
at uheldet sker. Den enkelte trafikants ansvar
for at feerdes sikkert, overholde feerdselsloven
og ikke mindst forega med et godt eksempel
ved at vise hensyn og veere agtpagivende er

en vaesentlig forudsaetning for en mere sikker
trafikafvikling.

Vi vil ggre en indsats for, at trafikanterne
skaerper opmaerksomheden i trafikken ved
hjeelp af lokale kampagner rettet mod specifikt
udpegede problemer som beskrevet under de
forskellige indsatser.

Kampagnearbejdet bliver kun succesfuldt, hvis
der folges op med f.eks. politikontrol, informati-
on i pressen, pa skolerne osv.

Det er derfor vigtigt, at vi har en lgbende dialog
med politi, sundhedsvaesen, skoler, interesse-
organisationer og borgere mm., s indsatsen

for at forbedre trafiksikkerheden og trygheden
forankres sa mange steder som muligt.

Der er tale om omrader, hvor der er gennem-
fort langsigtede og malrettede kampagneind-
satser. Resultatet er et samspil mellem lovgiv-
ning, politikontrol, kampagner og vejteknik.
Derfor er det ikke muligt at isolere de enkelte
indsatser. Men pa baggrund af de lgbende eva-
lueringer er der ingen tvivl om, at kampagner-
ne har spillet en central rolle for den positive

udvikling.

Flere udenlandske og danske undersggelser har pavist, at trafiksikker-
hedskampagner har en gavnlig effekt. Dog er det en forudsaetning, at
budskabet og kampagnerne gentages flere gange for at have en effektiv

og langvarig virkning.

F.eks. viser antal tilskadekomne fra 2015 til 2019:

« Sprituheld fald pa 3 %
« Med unge fgrere fald pa 9%

Desuden er der sket en stigning i selebrug blandt bilister i perioden
2010-2018 pa knap 5 %.




Konkrete indsatser

Igennem analyserne, som er naermere beskrevet i baggrundsnotatet, er der
fundet frem til en raekke tiltag og projekter, der kan bidrage til at forbedre tra-

fiksikkerheden i kommunen.

Den fgrste liste viser adfeerdspavirkende tiltag,
som har fokus pa, hvad den enkelte selv kan
gore for at forbedre trafiksikkerheden.

Herefter fremgar en liste med lgsningsforslag
til de lokaliteter der er udpeget i analysen.
Lgsningsforslagene er listet i prioriteret reek-
kefalge, begyndende med de mest preserende
problematikker. For hvert lgsningsforslag er et
anlaegsoverslag angivet. Listen angiver hvor-
dan ombygning eller aendringer pa vejnettet
kan medvirket til gget trafiksikkerhed.

Der er desuden udpeget lokaliteter, hvor der
er behov for yderligere analyser, inden det
fastleegges hvilke tiltag, der skal til og deres
konsekvenser for det gvrige vejnet, inden der
foretages eendringer pa vejnettet.

Til slut praesenteres den samlede bruttoliste
med projekter, som viser en oversigt over

de lokaliteter (streekninger og kryds), som er
blevet udpeget som utrygge, uheldsbelastede
eller som har generelle hastighedsoverskridel-
ser. I tabellen fremgar de tildelte id-numre for
hhv. uheldsanalysen, borgerudpegningerne
samt hastighedsoverskridelserne, sa de enkel-
te streekninger/kryds kan genfindes i bag-
grundsnotatet. Tabellen er sorteret efter lokali-
teter med flest uheld, flest borgerudpegninger
og flest hastighedsoverskridelser.

En lokalitet kan desuden veaere udpeget i en
eller flere af analyserne.
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Adfserdspavirkende aktiviteter
Vi vil gare en indsats for, at trafikanterne skeer-
per opmarksomheden i trafikken ved hjaelp

af lokale kampagner og aktiviteter rettet mod
specifikt udpegede problemer, som beskrives i
trafiksikkerhedsplanen. Konkret skal der arbej-
des med udgangspunkt i de adfaerdspavirkende
aktiviteter som fremgar af tabellen pa neeste
side.

For de naevnte aktiviteter, som skolerne er helt
eller delvist ansvarlige for vil det altid vaere

en konkret afvejning pa den enkelte skole om
aktiviteten skal gennemfgres og i hvilken form
og under hensyntagen til Folkeskolens krav om
feerdselsleere.

Det er kendte eksempler pa adfeerdspavirken-
de aktiviteter, der er velafprgvet. Der vil ogsa
veere behov for at igangseette og udvikle pa
yderligere aktiviteter end de beskrevne.



Adfserdspavirkende aktiviteter

Emne

Sikkerhed og tryghed omkring
skoler

Ansvarlig

Skoler/Roskilde Kommune

Roskilde Kommune/politi

Skoler
Skoler

Roskilde Kommune/skoler

Indsats

Tilbud til skolerne om hjeelp til udarbejdelse af trafik-
politik, som tager udgangspunkt i den enkelte skoles
seerlige trafikale udfordringer

Skolestartskampagne og kontrol af trafikanter
Undervisning malrettet bgrn og deres forzeldre
Skolepatruljer

Fokus pa de 10 farligste ar i trafikken (15-24 ar) malret-
tet unge og foraeldre

Cyklistuheld

Skoler

Bgrnehaver/forzeldre
Roskilde Kommune/skoler

Roskilde Kommune
Roskilde Kommune

Trafikoplaering - fx Cyklistprgve

Cykeltraening for de sma fx kampagnen Vi Kan Cykle
Kampagne - Alle Bgrn Cykler

Kampagne - risiko i kryds, f.eks. "Brug 2 sek. mere”
Uopmarksomhed, National kampagne - f.eks. "kgr bil,
nar du kgrer bil”

Fodgaengeruheld

Skoler
Roskilde Kommune

Roskilde Kommune

Ga-prgve

Kampagne - kryds vej ved sikre krydsningspunkter,
generel orientering ved krydsning af veje
Uopmaerksomhed, National kampagne - f.eks. "kgr bil,
nar du kgrer bil”

Hastighedsdaempning

Roskilde Kommune
Roskilde Kommune
Roskilde Kommune
Roskilde Kommune
Politi

Kampagne - Saenk farten

Drivers Event og Drivers Club

Stationaere og mobile fartvisere
Hastighedsmalinger for at fglge udvikling
Kontrol

Spirituskgrsel

Roskilde Kommune
Roskilde Kommune
Politi

Kampagne f.eks. "Hvem kgrer hjem?”
Drivers Event og Drivers Club
Kontrol

@vrige

Roskilde Kommune

Kampagner, f.eks.
"Hest pa vej”

"Hilsen din nabo”

2 minus 1vej-plakater

Tabel 5: Oversigt over adfeerdspavirkende aktiviteter
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Prioriterede projekter med

prisoverslag

De prioriterede projekter med forslag til hvor-
dan forholdene kan forbedres pa lokaliteten
baserer sig pa en naermere analyse af de 30
udvalgte projekter og med baggrund i udpeg-
ningen baseret pa uheld, utryghed og hastig-
hed, er der udarbejdet en hypotese, som frem-

gar af baggrundsnotatet.

Projekterne er prioriteret ift. forventet effekt
og fremgar i faldende reekkefglge i nedensta-
ende tabel. Til hver lgsning er der desuden
udarbejdet et prisoverslag. Prisoverslaget bar
betragtes som vejledende, da der ikke er foreta-
get en egentlig projektering.

Der kan vare forskellige elementer, som far
indflydelse pa prisoverslaget, f.eks. de geotek-
niske forhold, valg af materialer, benyttelse af
egen eller ekstern entreprengr.

Prioriterede, trafiksikkerhedsfremmende projekter

Indsnaevring af rund-
kgrslen (midterg og
Kong Valde- bilernes cirkulations-
LER mars Vej / areal), sa cyklister 5 X X
Klosterengen kgrer udenom cirku-
lationsareal og kryd-
ser pa sidevejene.
Alternativt om-
Frederiks- bygge/minimere
borgvej/ Kong rundkegrsel, sa cykli-
-3 Valdemars Vej ster kgrer uden om 5 X X X
/ Sankt Clara cirkulationsarealet
Vej og krydset pa side-
vejene.
Alternativt nedlzeg-
ge cykelstierne langs
olbaioei/ | Sllatonsreslet
g Hyrdehej Vest- | co cyklisterne 5 X | X | x| X
vej /Kristians-
minde uden om rundkers-
len, sa det krydser
sidevejen uden for
cirkulationsarealet.

Tabel 6: Oversigt over trafiksikkerhedsfremmende projekter
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36b

38

52

9a

23b

27a

Astersvej

Ved 3 sideveje etab-
leres overkgrsler,
cykelsti opdeles med
midtlinje og tilfgres
2 cykelsymboler pr.
retning.

Sgnderlundsvej
/ Helligkorsvej

Der etableres en
heevet flade i krydset
og fodgaenger-

felt pa tveers af
Helligkorsvej flyttes
frem til ganglinjen
herunder flytning af
belysningsmaster og
E17-tavler. Den haev-
ede flade skal ses i
sammenhang med
fartdaempning pa
Sgnderlundsvej.

Ramsglillevejen
syd for Fruervej
og til syd for
Ramsglille by

Etablering af ca. 1,5
km dobbeltrettet
cykelsti mellem Gad-
strup og byzonetavle
ved Ramsglille by
med 3 krydsnings-
heller og cykelsti

i begge vejsider
gennem Ramsglille
by (ca. 0,3 km). Mar-
kering af overgang
fra land til by med
bump ved byzonen
til Gadstrup.

Marbjergvej /
Langebjerg-
vaenget

Etablering af gen-
nemfgrte fortove og
cykelstier pa tveers
af Langebjergveen-
get og Langebjerg
for at tydeligggre
vigepligtsforholdet.

Mgllehusvej /
Ved Hallen

Alternativt kan kryd-
set signalreguleres.

Trekroner Allé/
Trekronerpar-
ken/Universi-
tetsvej

Cyklister fgres uden
om cirkulationsarea-
let, sa de krydser pa
sidevejene. Opsaet-
ning af advarsel-
stavle med "kg” pa
Trekroner Allé vest.
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Trekroner Allé/
Trekronerpar-
ken/ Universi-
tetsvej

Alternativt kan der
etableres pude-
bump ved indkgrsel
til rundkgrslen pa
Trekroner Allé i beg-
ge retninger, hvis
hastighedsgraensen
omkring rundkgrslen
saettes ned til 50
km/t.

Nordmarksvej
(hele straek-
ningen)

Andring af forsaet-
ninger og/eller etab-
lering af bump.

Astersvej

Det foreslas at etab-
lere en hzevet flade,
hvor den dobbelt
rettede sti slutter
ved @stre Ringvej

og fjerne pudebump
og brostensareal pa
begge sider af kryds-
ningen.

Baunehgjvej
/ Veddelev
Bygade

Din fart-tavle i
begge retninger.
Udvidelse af kryds-
ningspunkt. Evt.
feeldning af tree teet-
test pa Baunehgjvej
for bedre oversigt fra
Veddelev Bygade.

Slaeggerupvej
mellem nr. 202
og nr. 95

Hele straekning skil-
tes til 60 km/t. Det
etableres en 2-1vej
(ca. 1,5 km).

Sleeggerupvej
mellem nr. 202
og nr. 95

Alternativt: Der
etableres dob-
beltrettet grussti pa
straekningen.




Der etableres en

dobbeltrettet cy-
kelsti i eget tracé
mellem Holmehgjen
og Knudsbjergvej,

2 krydsningsheller

@strupvej ved Holmehgjen og
mellem Gunds- | Knudsbjergvej, stier i X
gmagle og hver vejside mellem
@strup Knudsbjergvej og
byzonetavler ved
@strup). Ved Hol-
mehgjen tilslutning
til eksisterende sti
langs ny bebyggelse
ved Holmehgjen.
Byport til marke-
Gundsglille- ring af overgang til
R byzone suppleret
vej mellem fartdaempnin X
Skovdalen og ".‘ed ar pning
Agerupvej til §0 km/t (bump/
chikaner - 640 m, 4
bump).
Kong Valde- Alternativt etableres
mars Vej / pudebump pa ud-

Klosterengen

valgte ben

Frederiksborg-
vej / Kong
Valdemars Vej
/ Sankt Clara
Vej

Ombygge rundkgrs-
len, sa ydre kantsten
er cirkulaer, adskillel-
se af cirkulerende og
udkgrende cyklister
med afmaerkning

pa cykelstien. Bump
- evt. pudebump
ved tilfarter fra

nord og vest for at
nedbringe hastighed
ved indkgrslen til
rundkgrslen.
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Holbaekvej
/ Hyrdehgj
Vestvej

Pudebump ved ind-
kgrsel fra syd og vest
til rundkgrslen. Dele-
linje og speerreflade
pa cykelsti mellem
det sydlige og det
gstlige ben samt det
¢stlige og nordlige
ben kan tydeligggre
cyklistens hensigt
for bilisten fgr kon-
fliktpunktet.

Mgllehusvej /
Ved Hallen

Etablering af over-
kgrsel ved udkgrsel
fra Ved Hallen tyde-
ligger vigepligtsfor-
holdet. Evt. fjerne
en parkeringsplads
og plakatsgjle for at
sikre oversigt.

Sgnderlundsvej

Sammenhangende
fartdeempende zone
med krydsninger
ifm. skolen. Bump
anbefales pa hele
straekningen, ogsa
ved eksisterende
forseetninger. Haevet
flade i krydset med
Helligkorsvej - (pro-
jekt 39)

Fynsvej mellem
Ollerupvej og
Frederiksborg-
vej

Etablering af delt

sti i begge vejsider
(2*885 m, snyde-
brgnde v/kgrebanen
og 50% genopret-
ning af fortov).

Baunehgjvej Alternativt ombyg-
/ Veddelev ning til rundkgrsel
Bygade eller haevet flade

Der etableres en

krydsningshelle pa
Vor Frue Vor Frue Hovedgade
Hovedgade / . -

. i nordsiden.

Kamstrupvej

Cykelfelt over Kam-
strupvej.




Trekroner Allé

Der etableres et
pudebump i tilfarten

/ Nordens pa Trekroner Allé
Parkvej / vest og hastighed
Trekroner Sta- nedseettes til 50
tionsvej km/t omkring rund-
kgrslen.
Der etableres en
byport, der markerer
overgangen fra land
Vibyvejen mel- til og by som supple-

lem Nymarken
og Assendlgse-
vejen

res med fartdeemp-
ning til 50 km/t (ca.
1km, ca. 6 bump u/
afvanding) og haek
overfor sidevej, sa
krydsning sker via
tunnel.

Spritkampagne, som

Jernbanegade .
(mellem Told- forebygger sprltkgr-

sel og opfordrer til at
bodgade og 2 hi den i
Hestetorvet) passe pa hinanden |

trafikken.

Kampagne for ori-
Kong Valde- entering i krydset fx
mars Vej / "brug 2 sek. mere”,
Kgbenhavnsvej | uopmaerksomhed og
/ Algade spritkgrsel (overslag

pr. kampagne).

Marbjergvej /

Indsnaevring af pro-
filet pa Marbjergvej
med kantbaner for at

\I;g'?ge(:tjerg- reducere tvaerprofi-
let og saenke hastig-
heden.

Lgsning ses i sam-
menhaeng med

signalregulering af
Holbaekvej/Mglle-

. husvej som nedlaeg-
:\oelﬁ)::\[?s_ ger venstresving til/
holmsvej og fra Lidl og fritliggen-
Mgllehusvej de fodgaengerfelt.

Etablering af kryds-

ningspunkt vest for
Lysholmsvej ved
delvist nedlseggelse
af p-lomme.
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@stre Ringvej /
Vindingevej

Sekundeere stoplin-
jer for Vindingevej
og blat cykelfelt
genopfriskes.

@stre Ringvej /

Udvidelse af kryds
med afkortet cykelsti

Vindingevej i hgjresvingsbane fra
sydgst.
Holbaekvej / Tilbagetrukket

Ladddenhgj /
Hyrdehgj By-
gade

stoplinje 5 meter for
hgjresvingende fra
Holbaekvej i begge
retninger.

Byvolden

/ Steden /
Helligkorsvej /
Borgerdiget

Alternativt blat cy-
kelfelt fra Stgden.

Ladddenhgj /
Margrethe-
habsvej

Etablering af blat
cykelfelt pa tveers af
Margrethehabsvej.

Fynsvej mellem
Ollerupvej og
Frederiksborg-
vej

Etablering af (2*5)
pudebump til 50
km/t for gget tryg-
hed ved at feerdes
langs smal kgrebane
med advarselstavler

med bump.
8a Kong Valde- Kontrol af mellem-
mars Vej / tider mellem hgj-
Kgbenhavnsvej | resvingspil og grgnt
/ Algade for fodgaengere.
21 Bredgade / Al- | Rgdkgrselskampag-
lehelgensgade | ne og politikontrol.
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Prioriterede projekter med analyser og anlaegsoverslag.
Lokaliteterne kraever yderligere analyse fgr, man kan give et Igsningsforslag.

Overslagspris Baggrund
o [ = w = %
] o 8| e 3 W S & =
| © : o = 2 | 3 )
o | o © | o o 3 z ¢ )
o © 8 ¢ ] o a =5 |9
o ' o w = o [= =3
o = : 1 x o o 9
o a | = 3 S o | v o
5| o Q 3 = 7] 0
. o 9| 2| ° T Q
e © ¢ =z & 2
o =3 2 & 3
= | & @
o x .
Lokalitet Lgsning =
Trafiktaelling og analyse af trafik-
@stre Ringvej / | maengden i krydset for optimering af
13a A . . . X X
Vindingevej signalgruppeplanen, evt. etablering af
venstresvingspil fra Vindingevej.
Byvolden Trafikteelling og analyse af krydset mhp.
17a / Stgden / muligheder for at reducere mulige kgre- X X
Helligkorsvej / retninger i krydset sa der frigives plads til
Borgerdiget trafikanterne.
;elz;b:czg;\de Trafiktaelling og analyse af konsekvenser
25 geve ved at simplificere krydset ved f.eks. af X X X
Allehelgens- .
forbyde en eller flere kgrselsretninger.
gade
. . Gennemfgrelse af trafiktzelling med
Laddenhgj / hastighedsmaling for kvalificering af
26b | Margrethe- . . . - X X
A . hastighedsniveau pa den forholdsvis lige
habsvej N ;
vejstrakning.
Frederiksborg-
vej mellem Dr. Seerskilt analyse af trafikstremmene og
33 | Margrethes skolevejen for at udvikle og kvalificere et X X
Vej og Sankt Igsningsforslag planlagt i 2021".
Laurentii Vej
Ny trafiktaelling med hastighedsmaling
. kan klarleegge om supplerende pude-
36c | Astersvej bump sikrer lavere hastighedsniveau end X X
ved teelling i 2017.
Kongebakken
mellem Dron- . . .
39 | ning Sofies Vej Seerskilt skolevejsanalyse.omkrlng Klo- X X
stermarksskolen udfgres i 2021.
og Knud Den
Stores Vej

Tabel 7: Oversigt over prioriterede projekter
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Bruttoliste med projekter
Listen giver overblik over alle kryds/straekninger, som er uheldsbelastede, utrygge eller har
hastighedsoverskridelser.

[}
3 2 o s ¢ ¥ i
s 8 o 2 4@ = A
= 0
x 2 0 a z 5 =
T 3 G 0 -3 g 0
o 9 ¥ T = g
X A4 a 7 g
< o 3 = (7]
a pad 5
0 —
(v) «Q
s
Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 udfgrt i 2015,
11k Helligkorsvej / Mgllehusvej / 1 4 2016 og 2020.
Feelledvej (1uheld i 2015, 2018, 4 uheld i 2016, 3 uheld i 2017,
2019)
. _ Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 udfgrt i 2017 +
2 | s | Kebenhavnsvej(mellem Algade og By 2 2007, (9 uheld i 2015, 4 i 2016, 2 2017, 5 | 2018, 6
marken) X
i 2019)
. Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 (udfgrt i 2019, 4
3 K | Kong Valdemars Vej / Klosterengen 3 uheld i 2015, 3 i 2016, 2 i 2018, 2019)
4 | K Ringstedvej / Sgndre Ringvej / 4 7 Ej gennemfgrt projekt fra TSP 2014. Projekt
Ringstedgade / Holbaekvej planlagt
Lgbende udpeget projekt som er udfgrt i 2020,
5 | s |Jernbanegade (mellem Toldbodgade og | g (2 uheld i 2016, 7 uheld i 2017, 1 uheld i 2015, 2018,
Hestetorvet)
2019)
Frederiksborgvej / Kong Valdemars Vej / .
6 | K Sankt Clara Vej 6 17 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
. . . Lgbende udpeget projekt som er udfgrt i 2020,
7 | K [Lindenborgve] / Stamvejen 7 (4 uheld i 2016, 11 2017, 2 i 2018)
s | Kong Valdemars Vej / Kgbenhavnsvej / 8 5 Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 (udfgrt i 2016, 3
Algade uheld i 2015, 1 uheld i 2016, 2018, 2 uheld i 2019)
9 | K | Marbjergvej / Langebjergvaenget 8 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
Holbaekvej / Hyrdehgj Vestvej / .
10 | K Kristiansminde 10 25 | 14 | Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
1 | K | Kgbenhavnsvej / Bymarken n Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
121 s Holbaekvej (mellem Lysholmsvej og 12 Lgbende udpeget projekt som er udfgrt i 2015, (1
Mgllehusvej) uheld i 2015, 2016, 2017, 3 uheld i 2019)
. . s . Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 udfegrt i 2013, (1
13 | K | @stre Ringvej / Vindingevej 13 uheld i 2015, 2 uheld | 2017, tre uheld i 2018)
Lo . Lgbende udpeget projekt som er udfgrt i 2020 (1
14 | K | Industrivej / Betonvej 14 uheld i 2015, 4 uheld | 2018)
Maglegardsvej / Havsteensvej / .
15 | K Maglehgjen 15 Projekt planlagt
Holbaekvej / LAddenhgj / .
16 K Hyrdehgj Bygade 16 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt

Tabel 8: Bruttoliste med projekter
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marken)

17 K Borgerdiget 17 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
18 s Sgndre Ringvej (mellem Rabalderstraede 18 Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 udfgrt i 2018, (1
og Ringparken) uheld i 2015, 2018, 3i 2017)
. Projekt planlagt gennemfgrt i forbindelse med
19 K| Kgbenhavnsvej / Ny @stergade 19 omdannelse af Kgbenhavnsve;.
20 | K | Kggevej/ Ny @stergade 20 | 19 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
Lgbende udpeget projekt som er udfgrt i 2017 (1
21 |K | Bredgade / Allehelgensgade 2 uheld sket i 2015, 2017, 2019, 2 i 2018)
. . Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 udfgrt i 2016 og
22 | K | Holbzkvej / Mgllehusvej 22 2019, (1 uheld i 2016, 2017, 2 uheld i 2019)
. Intet projekt gennemfgrt eller planlagt (1 uheld i
23 | K | Mgllehusvej / Ved Hallen 23 2017, 2019, 2 uheld i 2018)
24 | K | Ringstedvej / Z£blehaven 24 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
25 [ K .;e:rdnebanegade / Kggeve] / Allehelgens- 25 | 14 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
26 | K | Laddenhgj/ Margrethehabsvej 26 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
27 | K Trek'roner Alle / Trekronerparken / Uni- 27 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
versitetsvej
. Intet projekt gennemfgrt eller planlagt. 3 uheld i
28 | K | Schmelts PI. / Ringstedgade 28 2015 og ét eneuheld i 2018
. . Intet projekt gennemfgrt. Planlagt signaregule-
29 | K | @rstedvej / Parkvej / Skovly 1 ing udfgres i 2021,
20 | K Dalen / Vibyvejen / Grgnning / Assend- 2 Lgbende udpeget projekt som er udfgrt. Signal-
Igsevejen reguleres i 2021.
31 | S | Nordmarksvej (hele straekningen) 3 Lgbende udpeget projekt som er udfgrt
32 | S | Sgnderlundsvej (hele straekningen) 6 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
Frederiksborgvej (mellem Dr. Margrethes .
33| S Vej og Sankt Laurentii Vej) 8 Lgbende udpeget projekt som er udfgrt
34 | K | @rstedvej / Tofthgjvej 9 Planlagt projekt
35| S Fynsvej. (mellem Ollerupvej og Frederiks- 10 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
borgvej)
36 | S | Astersvej (hele straekningen) n Lgbende udpeget projekt som er udfgrt
37 | s Mgllevej (mellem Lindegardsvej og Bro- 12 Planlagt projekt (ny rundkgrsel anlagt, cykelsti

ophgrer pa Mgllevej)
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38 | K | Sgnderlundsvej / Helligkorsvej 13 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
Kongebakken (Dronning Sofies Vej og .

39 | S Knud Den Stores Vej) 15 Lgbende udpeget projekt som er udfgrt

40 | K | Lille Valbyvej / Store Valbyvej 16 Lebende udpeget projekt som er udfgrt

41 K | Baunehgjvej / Veddelev Bygade 18 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt

42 | S Darupvej og rundkgrsel 20 Lgbende udpeget projekt som er udfgrt

Gennemfgrt projekt fra TSP 2014 udfgrt i 2014.
43 | K | Kggevej / Roskildeveenget 21 Udpegninger handler primaert om signalindstil-
linger.

44 | S | Slaeggerupvej, (Mellem nr. 202 og 95) 22 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt

45 | K | Vor Frue Hovedgade / Kamstrupvej 23 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
Trekroner Alle / Nordens Parkvej / Tre- .

46 | K kroner Stationsvej 24 Intet projekt gennemfgrt eller planlagt

47 | s | Lyngbakvej (hele strakningen) 1 II’-|easst|ghedsgraense 2ndret til 70 km/t, observe-

48 | S @strupvej (mellem Gundsgmagle og 2 | Lgbende udpeget projekt som er udfgrt
@strup)

49 | S | Tunevej (mellem @st for Snoldelev) 3 | Intet projekt gennemfgrt eller planlagt

50| S V|byve.Jen (mellem Nymarken og Assend- 4 | Ej gennemfgrt projekt fra TSP 2014
Igsevejen)
Store Valbyvej (mellem indkgrsel til sko- .

51| S len og byzonetavlen) 5 | Intet projekt gennemfgrt eller planlagt
Ramsglillevejen (syd for Fruervej til syd . .

52 | S for Ramsglille by) 6 | Ej gennemfgrt projekt fra TSP 2014

53 | S | Svenstrupvejen 7 | Planlagt projekt med hastighedsdeempning

54| S 2unds¢hl[eve1 (mellem Skovdalen og 8 | Planlagt projekt med hastighedsdaempning

gerupvej)
55 | S | Tjeerebyvej (gst for Lyngbeaekvej) 9 | 2 minus 1vej udfgrti 2020
56 | S | Holmevej 10 | Projekt udfgrti 2020
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