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1 Baggrund

| forbindelse med Roskilde Kommunes planer for udvikling af Store Hede Erhvervsomrade, har Artelia
tidligere gennemfgrt en trafikal analyse af trafikafviklingen pa vejnettet omkring udviklingsomradet.
Analysen beskrev den trafikale belastning af krydsene taet pa udviklingsomradet med forskellige grader
af udvikling, samt belastningen af krydset Hovedgaden — Hedelandsvej i Hgje-Taastrup Kommune med
begraenset udvikling svarende til den udvikling, der indtil videre er lokalplanlagt.

Efterfglgende er der opstaet et gnske om ogsa at fa et billede af trafikbelastningen for den fulde ud-
bygning af Store Hede Erhvervsomrade for krydset Hovedgaden — Hedelandsvej samt for tilslutnings-
anlaegget for Holbaekmotorvejen pa Hedelandsvej.

| dette notat gives en analyse af trafikbelastningen for alle relevante kryds for de to mulige ruter mel-
lem Store Hede Erhvervsomrade og Holbakmotorvejen, for sceneriet med fuld udbygning, benaevnt
scenarie 4 i de tidligere analyser.

Analysen omfatter seks kryds, som vist pa figur 1. De seks kryds er:

e Kgbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej

e Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej
e Trekroner Allé — Hedelandsvej — TSA9

e Kgbenhavnsvej — Langebjerg - Lykkegardsvej

e Hedelandsvej— TSA9

e Hovedgaden — Hedelandsvej
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Figur 1. Evaluerede kryds

I modseetning til tidligere analyser, der tog udgangspunkt i en fast forventet rutefordeling for trafikken
til og fra Store Hede Erhvervsomrade, ses der i denne analyse pa et mere dynamisk rutevalg, for at
vurdere mulighederne for at optimere den samlede trafikbelastning pa vejnettet.

Der gennemfgres kapacitetsanalyser og foreslaet design baseret pa DanKap beregninger. Til grund for
analyserne ligger trafiktaellinger i alle aktuelle kryds, estimering af ny trafik og dens fordeling til og fra
Store Hede Erhvervsomrade og trafikken til og fra DSV i Hgje-Taastrup Kommune, som beskrevet i
tidligere notat herom fra ViaTrafik gennemfgrt for Hgje-Taastrup Kommune.
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2 Opsummering

Denne supplerende trafikale analyse for vejnettet omkring Store Hede Erhvervsomrade, ser pa trafik-
belastningen ved en fuld udbygning af omradet (scenarie 4). Denne udvikling medfgrer en stor belast-
ning af ruterne til og fra motorvejsnettet, og der er gennemfgrt kapacitetsberegninger for samtlige
kryds mellem Store Hede Erhvervsomrade og Holbakmotorvejens tilslutning ved Hedelandsvej (TSA9).

Beregningerne er gennemfgrt pa baggrund af valget mellem to ruter — Hedelandsvej/Hovedgaden og
Trekroner Allé/Marbjergvej — hvor den fgrste er den mest oplagte, mens den anden kan veere et at-
traktivt alternativt, da trafikpresset i udgangspunktet er mindre her. Derfor er det i denne analyse for-
udsat, at en stgrre del af trafikken end tidligere antaget, benytter ruten via Trekroner Allé/Marbjergve;j.

Optimalt skulle man gnske at trafikken ville fordele sig ligeligt mellem de enkelte ruter i modellen for
derved at kunne reducere behovet for ombygninger, men geometri og hensyntagen til trafikstremme
saetter en naturlig begraensning for, hvor store trafikmaengder der kan omfordeles. Samtidig er det
vigtigt at huske p3, at den samlede udvikling af Store Hede Erhvervsomrade ligger mange ar ud i frem-
tiden, og at den trafikale situation pa vejnettet kan have andret sig til den tid. Udviklingen vil ske
langsomt, og vil Igsbende bidrage med aendringer i trafikbilledet, der pavirkes af mange faktorer.

Resultaterne giver dog et godt billede af den samlede forventede trafikbelastning i de bergrte kryds,
hvis den samlede udvikling gennemfgres. Her ses det, at de eksisterende kryds bliver hardt belastet,
og for de flestes vedkommende ikke vil kunne afvikle den fremtidige trafik.

Rundkgrslen Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej vil kunne afvikle den fremtidige trafik,
men de gvrige kryds ma ombygges. De to eksisterende signalregulerede kryds pa Hovedgaden vil
skulle udbygges, mens rundkgrslen pa Hovedgaden ma ombygges til at signalreguleret kryds. Ligele-
des ma de to kryds ved Holbakmotorvejen signalreguleres.

De anbefalede a&ndringer beskrives nedenfor.

Kgbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej
For at kunne handtere den forggede trafikmaengde, foreslas en udvidelse af sig- mmm
nalet med separate baner for alle svingstremme i alle retninger. Signalgruppe-
planen udformes med tre faser, hvor den sydlige retning tildeles en egen fase |
samme fase, tildeles fgr-grent for trafikken i hgjresvinget fra vest mod syd. Se
ogsa afsnit 5.1.
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Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej
Rundkgrslen kan med det forventede antal ture fortsat afvikle trafikken i bade
morgen- og eftermiddagsspidstimen. Se ogsa afsnit 5.2.

Trekroner Allé — Hedelandsvej— TSA9

Rundkgrslen vil i fremtiden bryde sammen, og skal erstattes af en signalreguleret
krydslgsning. Fra motorvejen vil det blive ngdvendigt at etablere et dobbelt bundet
venstresving mod syd. Fra Trekroner Allé mod syd er der ligeledes mange trafikan-
ter, og det vil veere ngdvendigt at etablere hgjresvinget som en shunt uden om
signalet. Pladsforholdene er ikke optimale, men det bgr vaere muligt at etablere
flettestraekningen f@r broens begyndelse. Se ogsa afsnit 5.3.

Kgbenhavnsvej— Langebijerg — Lykkegardsvej

Rundkgrslen vil i fremtiden bryde sammen, og skal erstattes af et signalreguleret
F-kryds. Grundet trafikstrgmme til og fra udbygning af Store Hede Erhvervsomrade
kommer der sarligt mange venstresving fra Kebenhavnsvej @ mod Lykkegardsvej
i morgenspidstimen. Denne strgm er udkgrende som hgjresving fra Lykkegardsvej
til Kgbenhavnsvej i eftermiddagsspidstimen. Det er derfor ngdvendigt at etablere
to venstresvingsbaner pa Kebenhavnsvej @ og to hgjresvingsbaner pa Lykkegards-
vej. Disse to strgmme skal separatreguleres, sa signalreguleringen bliver 3-faset.

Hedelandsvej — TSA9

Med store trafikmaengder fra bade nord og syd i retning af motorvejen, samt en
betydelig gennemkgrende trafik fra nord mod syd, ma det vigepligtsregulerede
kryds @endres til et signalreguleret kryds med to gennemkgrende spor fra nord mod
syd. Samtidig skal hgjresvinget fra syd mod @st etableres som en shunt uden om
signalet, sa trafikken fletter et stykke nede ad rampen. Se ogsa afsnit 5.4.

Hovedgaden — Hedelandsvej

| krydset vil der i spidstimerne vaere betydelige trafikstremme, som forudszetter at
der etableres dobbelt bundne svingbaner mellem det vestlige og det nordlige ben.
Det kan samtidig blive ngdvendigt <at annullere fodgaengerfeltet i krydsets vestlige
side, hvilket vurderes at veere acceptabelt, da der ikke er fortove pa de to sideveje.
Se ogsa afsnit 5.5.
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3 Krydstaellinger

Som grundlag for kapacitetsberegningerne er der gennemfgrt krydsteellinger, som afspejler dagens
situation i felgende kryds:

e Kgbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej

e Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej
e Trekroner Allé — Hedelandsvej — TSA9

e Kgbenhavnsvej — Langebjerg - Lykkegardsvej

e Hedelandsvej— TSA9

e Hovedgaden — Hedelandsve;j

Teellingerne er foretaget i hhv. 2022 og 2024. Teellingerne er opdelt pa kvartersintervaller og spidsti-
merne morgen og eftermiddag er udtrukket som den maksimale timetrafik ind i krydset.

Scenariedret er efter aftale med Roskilde Kommune fastsat til 2036. Fremskrivningen er baseret pa de
arlige vaekstrater taget fra Den Grgnne Mobilitetsmodel (tidligere Landstrafikmodellen) for kategorien
”@vrige veje”, og udger:

2020-2025 1,0%
2025-2030 0,4 %
2030-2035 0,1%
2035-2040 0,5%

Det betyder at den generelle trafikvaekst fra dagens situation frem til 2036 er 6,2 %.

3.1 Kg@benhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej

Krydset Kgbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej er et firbenet signalreguleret kryds. P4 Kgben-
havnsvej vest er der to tilfartsbaner, en bundet venstresvingsbane og en kombineret ligeud-hgjre-
svingsbane. Fra gst er der tre tilfartsbaner, et bundet venstresving, en ligeudbane og en separat hgj-
resvingsbane, hvor bussen kan kgre ligeud ad Kgbenhavnsvej. Pa det nordlige ben er der to tilfartsba-
ner, en separat venstresvingsbane og en kombineret ligeud-hgjresvingsbane. Pa det sydlige ben er der
to tilfartsbaner, en separat venstresvingsbane og en kombineret ligeud-hgjresvingsbane.

Som basis for analysen blev der i ar 2022 gennemfgrt en teelling i krydset. Morgenspidstimen er i tids-
rummet 07:45-08:45, hvor der er registreret 1.307 kgretgjer ind i krydset. Eftermiddagsspidstimen er
i tidsrummet 15:15-16:15, hvor der er registreret 1.273 kgretgjer ind i krydset. De talte trafikstremme
i dette kryds fremgar af fglgende tabeller:
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Morgen

Morgen

bent jV bent j@  Store Hedevej Marbjergvej h j@  Store Hedevej Marbjergvej

Personbil Lastbil

Kgbenhavnsvej Vv 0 300 80 337 Kgbenhavnsvej Vv 0 27 13 5
Kgbenhavnsvej @ 157 0 10 24 Kgbenhavnsvej @ 30 0 19 3
Store Hedevej 29 15 0 32 Store Hedevej 12 21 0 13
Marbjergvej 100 28 28 0 Marbjergvej 7 2 15 0
Tabel 1 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Kpbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej. Morgenspidstime 2022

Eftermiddag benh jV bent j@ Store Hedevej Marbjergvej Eftermiddag j@ Store Hedevej Marbjergvej
Personbil Lastbil

Kgbenhavnsvej vV 0 252 30 113 Kgbenhavnsvej vV 0 13 10 7
Kpbenhavnsvej @ 274 0 18 20 Kgbenhavnsvej @ 19 0 9 0
Store Hedevej 106 50 0 33 Store Hedevej 7 8 0 4
Marbjergvej 240 24 20 0 Marbjergvej 2 1 13 0

Tabel 2 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Kpbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej. Eftermiddagsspidstime 2022

3.2 Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej

Krydset Trekroner Allé — Marbjergvej— Trekroner Parkvej er en firbenet rundkgrsel med én tilfartsbane

i alle ben.

Som basis for analysen blev der gennemfgrt en dronetealling af rundkgrslen foraret 2024. Morgen-
spidstimen er i tidsrummet 07:45-08:45, hvor der er registreret 1.248 kgretgjer ind i rundkgrslen. Ef-
termiddagsspidstimen er i tidsrummet 15:15-16:15, hvor der er registreret 1.358 kgretgjer ind i rund-

kgrslen. De talte trafikstremme i rundkgrslen fremgar af fglgende tabeller:

Morgen Trekroner AlléV  Trekroner Allé @ Marbjergvej Trekroner Parkvej Morgen Trekroner Allé V. Trekroner Allé @ Marbjergvej Trekroner Parkvej
Personbil Lastbil

Trekroner Allé V 0 444 112 83 Trekroner Allé V 0 6 0 1
Trekroner Allé @ 126 0 28 16 Trekroner Allé @ 9 0 1 1
Marbjergvej 57 37 0 99 Marbjergvej 0 2 0 0
Trekroner Parkvej 169 5 48 0 Trekroner Parkvej 4 0 0 0

Tabel 3 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej. Morgenspidstime 2024

Eftermiddag ) ) . . . Eftermiddag , ) . . .
Trekroner Allé V. Trekroner Allé @ Marbjergvej Trekroner Parkvej Trekroner Allé V. Trekroner Allé @ Marbjergvej Trekroner Parkvej

Personbil Lastbil

Trekroner Allé V 0 350 100 120 Trekroner Allé V 0 3 7 0]

Trekroner Allé @ 320 0 36 6 Trekroner Allé @ 5 0] 2 0

Marbjergvej 79 94 0 57 Marbjergvej 1 3 0 1

Trekroner Parkvej 87 9 76 0 Trekroner Parkvej 1 0 1 0

Tabel 4 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej. Eftermiddagsspidstime 2024

3.3 Trekroner Allé — Hedelandsvej — TSA 9

Krydset Trekroner Allé — Hedelandsvej — TSA9 er en firbenet rundkgrsel med én enkelt tilfartsbane i

alle ben.

Som basis for analysen blev der gennemfgrt en dronetzelling af rundkgrslen foraret 2024. Morgen-
spidstimen er i tidsrummet 07:45-08:45, hvor der er registreret 1.565 kgretgjer ind i rundkgrslen. Ef-
termiddagsspidstimen er i tidsrummet 15:15-16:15, hvor der er registreret 1.456 kgretgjer ind i rund-

kgrslen. De talte trafikstremme i rundkerslen fremgar af fglgende tabeller:

www.arteliagroup.dk

Side 6 af 22



— =

ARTELIA

Morgen . Morgen ., .

Trekroner Allé TSA9 Trekroner Allé TSA9 d S N
Personbil Lastbil
Trekroner Allé 0 5 504 3 Trekroner Allé 0 0 15 0
TSA9 378 0 115 110 TSA9 15 0 28 0
Hedelandsvej S 65 81 0 58 Hedelandsvej S 11 16 0 2
Hedelandsvej N 3 60 87 0 Hedelandsvej N 0 0 0 0
Tabel 5 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Trekroner Allé — Hedelandsvej — TSA9. Morgenspidstime 2024
Eftermiddag ; Eftermiddag .

Trekroner Allé TSA9 d: d; Trekroner Allé TSA9 S di d N
Personbil Lasthil
Trekroner Allé 0 20 431 3 Trekroner Allé 0 1 1 0
TSA9 441 0 136 54 TSA9 4 0 22 0
Hedelandsvej S 53 131 0 35 Hedelandsvej S 2 13 0 2
Hedelandsvej N 3 29 75 0 Hedelandsvej N 0 0 0 0

Tabel 6 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Trekroner Allé — Hedelandsvej — TSA9. Eftermiddagsspidstime 2024.

34 Kgbenhavnsvej — Langebjerg — Lykkegardsvej

Krydset Kgbenhavnsvej — Langebjerg — Lykkegardsvej er en vigepligtsreguleret firbenet rundkgrsel

med én tilfartsbane i alle ben.

Som basis for analysen blev der i ar 2022 gennemfgrt en teelling i krydset. Morgenspidstimen er i tids-
rummet 07:45-08:45, hvor der er registreret 803 kgretgjer ind i krydset. Eftermiddagsspidstimen er i
tidsrummet 15:15-16:15, hvor der er registreret 869 kgretgjer ind i krydset. De talte trafikstromme i

dette kryds fremgar af fglgende tabeller:

Margen

Personbil

Kebenhavnsve] ¥  Kobenh

i@ Lykkeg

i Langbjerg

Margen
Lasthil

Kobenhavnsvej ¥ Kebenhavnsvej @ Lykkegaardsvej Langbjerg

Kebenhavnsvej ¥

Kabenhavnsvej ¥

3 8

Kebenhavnsvej @

178

Kebenhavnsvej @

39

2 8

Lykkegaardsvej

3

Lykkegaardsvej

a

Langbjerg

5

Langbjerg

7

1

Tabel 7 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Kgbenhavnsvej — Langebjerg — Lykkegardsvej. Morgenspidstime 2022

Eftermiddag Kebenhavnsve] ¥ Koabenhavnsve] @ Lykkegaardsve] Langhbjerg Eftermiddag Kabenh i ¥ Kabenh i@ Lykk dsvaj L bj
Personbil Lasthil

Kebenhavnsvej ¥ Kabenhavnsvej ¥ 16 3 a4
Kebenhavnsvej B 243 Kabenhavnsvej B 25 1 5
Lykkegaardsvej 57 Lykkegaardsvej 2 1
Langbjerg 28 Langbjerg 2 1

Tabel 8 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Kgbenhavnsvej — Langebjerg — Lykkegardsvej. Eftermiddagsspidstime 2022

3.5 Hedelandsvej— TSA 9

Krydset Hedelandsvej — TSA9 er et firbenet vigepligtsreguleret rampekryds, med lange svingbaner fra
nord og syd.

Som basis for analysen blev der gennemfgrt en tzelling af krydset i vinteren 2024. Morgenspidstimen
er i tidsrummet 07:30-08:30, hvor der er registreret 2.504 kgretgjer ind i rampekrydset. Eftermiddags-
spidstimen er i tidsrummet 15:15-16:15, hvor der er registreret 2.577 kgretgjer ind i rampekrydset. De
talte trafikstremme i rampekrydset fremgar af fglgende tabeller:

www.arteliagroup.dk
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Morgen R . Morgen . .
TSA 9 fravest TSA 9 mod @st Hedeland: S ; N TSA 9 fravest TSA 9 mod gst HedelandsvejS  Hedelandsvej N

Personbil Lastbil

TSA 9 fravest 0 152 33 V TSA9fravest 8 2

TSA 9 mod gst @ TSA9mod gst

Hedelandsvej S 151 165 S Hedelandsvej S 26 21

Hedelandsvej N 515 207 N Hedelandsvej N 11 22

Tabel 9 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Hedelandsvej — TSA9. Morgenspidstime 2024

Eftermiddag . . Eftermiddag . .
TSA 9 fravest TSA 9 mod gst ; s Hedeland: N TSA 9 fravest TSA9modgst HedelandsvejS HedelandsvejN

Personbil Lastbil

TSA 9 fravest 89 34 V TSA9fravest 12

TSA 9 mod gst @ TSA9mod st

Hedelandsvej S 148 201 S Hedelandsvej s 28 12

Hedelandsvej N 445 211 N Hedelandsvej N 3 27

Tabel 10 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Hedelandsvej — TSA9. Eftermiddagsspidstime 2024

3.6 Hovedgaden — Hedelandsvej

Krydset Hedelandsvej — Hovedgaden er et firbenet signalreguleret kryds, som ligger i Hgje-Taastrup
Kommune ved graensen til Roskilde Kommune. Pa Hovedgaden gst/vest er der to tilfartsbaner fra hver
retning. Fra vest er der en separat venstresvingsbane og en kombineret ligeud-hgjresvingsbane. Fra
@st er der en separat hgjresvingsbane og kombineret ligeud-venstresvingsbane. Pa det nordlige ben er
der to tilfartsbaner, en separat venstresvingsbane og en kombineret ligeud-hgjresvingsbane. Pa det
sydlige ben er der tre tilfartsbaner, en venstresvingsbane, en ligeudbane og en hgjresvingsbane.

Der er i 2022 gennemfgrt en analyse af de fremtidige forhold i dette kryds® — primaert udlgst af at der
forventes vaesentligt mere trafik som fglge af en udbygning af DSV, herunder etablering af ca. 440 P-
pladser, der far adgangsvej via Hedelandsvej syd, samt et nyt chauffgrhotel. | alt 500 P-pladser.

Som basis for analysen blev der gennemfgrt en taelling i krydset. Morgenspidstimen er i tidsrummet
07:30-08:30, hvor der er registreret 1.090 kgretgjer ind i krydset. Eftermiddagsspidstimen er i tids-
rummet 15:45-16:45, hvor der er registreret 1.032 kgretgjer ind i krydset. De talte trafikstrgmme i
dette kryds fremgar af det fglgende tabeller:

Morgen Morgen

HovedgadenV  Hovedgaden®  Hedelandsvejs  Hedelandsvej N dgadenV dgaden @ dsvej S N
Personbil Lastbil
Hovedgaden V 0 231 8 135 Hovedgaden V 0 25 0 25
Hovedgaden @ 203 0 8 120 Hovedgaden @ 27 0 1 20
Hedelandsvej s 1 1 0 3 Hedelandsvej S 1 2 0 13
Hedelandsvej N 45 142 16 0 Hedelandsvej N 24 24 15 0
Tabel 11 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Hovedgaden — Hedelandsvej. Morgenspidstime 2022
Eftermiddag HovedgadenV  Hovedgadend  Hedelandsvejs ¢ N Eftermiddag deadenV dgaden @ s delandsvei N
Personbil Lastbil
Hovedgaden V 0 255 2 86 Hovedgaden V 0 12 0 7
Hovedgaden @ 237 0 2 135 Hovedgaden @ 16 1 10
Hedelandsvej S 3 11 0 14 Hedelandsvej S 1 3 0 5
Hedelandsvej N 122 85 0 0 Hedelandsvej N 7 13 5

Tabel 12 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Hovedgaden — Hedelandsvej. Eftermiddagsspidstime 2022

! "Trafiksikkerhedsprojekter 2022 — Hedelandsvej/Hovedgaden”, ViaTrafik for Hgje Taastrup Kommune, 2022
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Trafikgrundlaget for analysen baseres pa en fuld udbygning af omraderne LP329, E3, E1 og E2 i ar 2036.
| forhold til den forrige analyse er det vurderet, at trafikken i eftermiddagsspidstimen kan reduceres
fra 15 % til 11 %, da eftermiddagsspidstimen som regel afvikles over laengere tid.

m2 LP 329 E1l E2 E3
Maximum

Funktion bebyggelses

Lager og produktion 13.463 43.582 45.791 7425

Vaerksted 10.646 9.536 7425

Kontor 43.822 37.248 0

1 alt 13.463 98.050 92.575 14.850

Tabel 13. Kvadratmeterudbygning i hvert af omraderne

Turgeneration

Turrate

Funktion Bilture pr. 100 m? LP 329 El E2 E3

Lager og produktion 4,1 552 1.787 1.877 304,425

Vaerksted 8 0 852 763 594

Kontor 8 0 3.506 2.980 0

Hverdggnstrafik 552 6.144 5.620 898

morgen-spidstimetrafik 15% 83 922 843 135

Eftermiddags-spidstimetrafik 11% 61 676 618 99

Tabel 14. Turgeneration for hvert af omraderne

41 Generelle forudsatninger vedr. trafikfordeling mv.

| analysen er der anvendt nogle grundforudsatninger for spidstimeandel, kgretgjsfordeling, overord-
net fordeling gst/vest, overordnet vejvalg samt en antagelse om fordelingen mellem ind og udkgrende
i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen.

e Spidstimetrafikken udggr 15 % af den samlede trafik i morgenspidstimen, mens det vurderes
at eftermiddagsspidstimen udggr 11 %.

e Person- og varebiler udggr 88 % af den samlede trafik, mens lastbiler udggr 12 %. Denne for-
udsaetning er baseret pa Vejdirektoratets turrater for blandede industriomrader?.

e Ture til og fra udviklingsomraderne vil fordele sig med 60 % orienteret mod g¢st mod Hedehu-

sene/Kgbenhavnsomradet og 40 % mod vest mod Roskilde/Sjaelland.

e Trafikken orienteret mod gst vil fordele sig i krydset Hedelandsvej — Hovedgaden med 85 %
orienteret mod Holbaekmotorvejen og 15 % mod Hedehusene.
e Trafikken orienteret mod vest vil fordele sig i krydset Kgbenhavnsvej — Marbjergvej med 90 %

orienteret mod Holbaekmotorvejen og 10 % mod Trekroner via Marbjergvej.
e Om morgenen vil 90 % kgre ind i omradet og 10 % ud af omradet.

e Om eftermiddagen vil 20 % kgre ind i omradet og 80 % ud af omradet.

2”Turrater — Anlaeg og Planlagning”, Vejregler, Vejdirektoratet, 2020
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e Cykeltrafikken pa Kgbenhavnsvej forudsaettes at vaere uaendret?.

4.2 Trafikfordeling baseret pa frit rutevalg

| den forrige analyse blev der anvendt et rutevalg baseret pa de korteste og mest oplagte ruter i forhold
til erhvervsomradet som helhed jf. principskitse pa Figur 2. En mindre del af trafikken blev anset at
veelge alternative ruter, men dette var ikke baseret pa konkrete belastninger af de enkelte kryds.

Marbjergvej

g
2
3
3
¥

St qedcv:\

gereHede
yestre Hedevel 77 .
’ \
1] \

1 Projektomradet 1
1
’
¢
.

\

~
~

Figur 2. princip for trafikfordeling i scenarie 4A hvor korteste vej anvendes.

De anvendte rutevalg i denne analyse, benytter derimod viden om, hvilke svingretninger der er mere
eller mindre belastede, og at derfor sker en bedre fordeling af trafikken pa vejnettet samlet set. Det
betyder, at flere vil benytte ruten via Trekroner Allé mellem TSA9 og Marbjergvej.

Der er i fordeling af trafikken taget hensyn til at bilister generelt gnsker at reducere antallet af kryds
under hensyntagen til samlet kgretid, samt at de hellere kgrer ligeud end anvender svingbaner, med-

mindre disse har stor kapacitet og er prioriterede. Pa Figur 3 ses eksempler pa de alternative ruter, der
er anvendt i beregningerne (grgnt).

3 Roskilde Kommune har i Trafik- og Mobilitetspolitikken opstillet mal for at fa flere borgere op pa cyklen for at
mindske transportens miljgpavirkning og forebygge traengsel pa det overordnede vejnet i kommunen. Pa grund

af afstanden til bymidten vurderes det dog, at der ikke kan forventes en vaekst i cykeltrafikken pa den ydre del
af Kgbenhavnsvej, som vil pavirke kapacitetsvurderingerne.

www.arteliagroup.dk Side 10 af 22



2
Marbjergve)

- ‘o
L =

---- ~Hedeve)

#lestre

Figur 3. Princip for trafikfordeling i scenarie 4B nar belastningen i omradet og alternative ruter anvendes.

5 Kapacitetsberegninger

den
Hoveds?
(—1/7

— =

ARTELIA

For at belyse om krydsene med den nuvaerende udformning kan afvikle den fremtidige trafik i spidsti-
merne morgen og eftermiddag, er der foretaget kapacitetsvurderinger vha. DanKap for disse kryds i

hvert scenarie.

DanKap er Vejdirektoratets program til vurdering af kapacitet af enkeltliggende kryds og straekninger.
| programmet kan der beregnes middelforsinkelse og kglaengder for alle vejgrene. Resultaterne herfra

kan omszettes til et serviceniveau for den enkelte trafikstrgm i krydset.

| kapacitetsberegningerne er der anvendt DanKap 4.0. | tabellen under kan forholdet mellem service-

niveau og middelforsinkelse ses.

Middelforsinkelse i sekunder pr. kgretgj [sek]

Serviceniveau - - -
Kryds med vigepligt | Signalreguleret kryds

www.arteliagroup.dk

B 10-15 10-20
C 15-25 20-35
D 25-35 35-55
E 35-50 55-80
F >50 >80
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5.1 Kg@benhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej
Baseret pa en fri fordeling af trafikken i omradet evalueres krydset ud fra fglgende trafikstrgmme:

Morgen

KgbenhavnsvejV Kgbenhavnsvej@  Store Hedevej Marbjergvej
Total trafik
Kgbenhavnsvej V 447 621 363
Kgbenhavnsvej @ 210 54 30
Store Hedevej 130 40 83
Marbjergvej 113 32 240

Tabel 15 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Kgbenhavnsvej - Marbjergvej - Store Hedevej. Morgenspidstime 2036

Eftermiddag

KgbenhavnsvejV Kgbenhavnsvej@ Store Hedevej Marbjergvej
Total trafik
Kgbenhavnsvej V 300 142 127
Kgbenhavnsvej @ 356 34 27
Store Hedevej 481 71 188
Marbjergvej 257 26 72

Tabel 16 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Kgbenhavnsvej - Marbjergve;j - Store Hedevej. Eftermiddagsspidstime 2036

Sammenlignet med rutevalget baseret pa korteste vej, skal krydset samlet set afvikle ca. 220 flere kg-
retgjer om morgenen og ca. 150 flere kgretgjer om eftermiddagen. Den primzaere vaekst findes i trafik-
strommen mellem Marbjergvej og Store Hedevej, hvor trafikken mellem TSA9 og udviklingsomradet
kan veelge at benytte den alternative rute via Trekroner Allé. Samtidig ¢ger den gennemkgrende trafik
pa Kgbenhavnsvej noget i begge retninger.

| morgenspidstimen skal krydset i scenariet kunne afvikle ca. 2.360 kgretgjer og i eftermiddagsspidsti-
men ca. 2.080 kgretgjer. | dagens situation afvikles henholdsvis ca. 1.310 og 1.270 kgretgjer i hver af
de to spidstimer. Der er saledes tale om en forventet vaekst pa omkring 70 % i forhold til i dag. Den
stprste forggelse sker primaert til og fra Store Hedeve,j.

Kapacitetsberegningerne viser at krydset, med dagens design, umuligt vil kunne afvikle den forventede
mertrafik. | analysen er der i stedet taget udgangspunkt i separate hgjre-, venstre- og ligeudbaner fra
alle retninger, der sikrer at krydset kan handtere den fremtidige trafik. Pa grund af eftermiddagsspids-
timens udkgrende trafik mod vest, overbelastes venstresvinget fra Store Hedevej mod Kgbenhavnsvej
vest. Dette medfgrer behov for en forleengelse af den anden fase hvor trafikken fra nord lukkes ned,
og trafikken fra syd far en grgntidsforlaengelse. Samtidig kan hgjresvinget fra vest mod syd gives fgr-
gront i samme periode for at afhjaelpe belastningen i denne svingbevaegelse.

| morgenspidstimen er enkelte trafikstremme belastede. Iseer venstresvinget fra gst mod syd kan op-
leve en forsinkelse. Trafikanterne fra denne side kan med fordel benytte venstresvinget ved Lykke-
gardsvej og dermed reducere belastningen. Trafikken fra nord vil blive pafgrt en forsinkelse pa bekost-
ning af prioriteten for den sydlige trafik strgm.
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| eftermiddagsspidstimen prioriteres ligeledes trafikken fra syd, hvilket medfgrer at venstresvinget fra
vest bliver pafgrt nogen forsinkelse og kgdannelse.

Morgen Eftermiddag
Morgen Eftermiddag [c[P] c]
Vejgren Svingretning | Sek./kt. Se.rwce- Sek./kt. Se-rV|ce- I S
niveau niveau
\Y, 25 C 47 D
Kgbenhavnsvej V L 14 B 24 C
H 22 C 13 B
\Y 49 D 26 C
Kgbenhavnsvej @ L 11 B 27 C
H AR
Y 28 C 30 C
Store Hedevej L 16 B 8
H 16 B 7
\Y 30 C 23 C
Marbjergvej L 53 D 18 B
H 35 C 31 C

Tabel 17 Middelforsinkelse og serviceniveau i krydset Kgbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej

www.arteliagroup.dk Side 13 af 22



— =

ARTELIA

5.2 Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej
Baseret pa en fri fordeling af trafikken i omradet evalueres rundkgrslen ud fra fglgende trafikstrgmme:

Morgen

Trekroner Allé V  Trekroner Allé @ Marbjergvej Trekroner Parkvej
Total trafik
Trekroner Allé V 478 188 89
Trekroner Allé @ 144 157 18
Marbjergvej 72 67 105
Trekroner Parkvej 183 5 51

Tabel 18 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i rundkgrslen Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej. Morgenspidstime 2036

Eftermiddag

Trekroner Allé V. Trekroner Allé @ Marbjergvej Trekroner Parkvej
Total trafik
Trekroner Allé V 375 126 127
Trekroner Allé @ 345 64 6
Marbjergvej 130 212 62
Trekroner Parkvej 93 10 82

Tabel 19 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i rundkgrslen Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej. Eftermiddagsspidstime 2036

Sammenlignet med rutevalget baseret pa korteste vej, skal rundkgrslen samlet set afvikle ca. 150 flere
k@retgjer om morgenen og ca. 130 flere kgretgjer om eftermiddagen. Den primeere vaekst findes i tra-
fikstrgmmen mellem Marbjergvej og Trekronervej gst, hvor trafikken mellem TSA9 og udviklingsomra-
det kan vaelge at benytte den alternative rute via Trekroner Allé.

| morgenspidstimen skal rundkgrslen i scenariet kunne afvikle ca. 1.560 kgretgjer og i eftermiddags-
spidstimen ca. 1.630 kgretgjer. | dagens situation afvikles henholdsvis ca. 1.250 og 1.360 kgretgjer i
hver af de to spidstimer. Der er sdledes tale om en forventet vaekst pa omkring 20-25 % i forhold til i
dag. Den stg@rste forggelse sker primaert til og fra Marbjergvej.

Kapacitetsberegningerne viser at rundkegrslen, vil kunne afvikle den forventede mertrafik.
I morgenspidstimen medfgrer venstresvingende trafik fra TSA9 mod udviklingsomraderne, at trafikken
fra Trekroner Allé vest ikke kan afvikles lige sa godt som i dagens situation. Ifglge DanKap medfgrer

det at kpleengden i 5 % af tiden kan blive op til 100 m.

| eftermiddagsspidstimen afvikles trafikken uden problemer.

Morgen Eftermiddag MeEen Eftermiddag
Vejgren Sek./kt. Se.rwce— Sek./kt. Se.rwce— 1]
niveau niveau
Trekroner Allé V 28 D 12 B b= @l (8= =B
Marbjergvej 10 11 B
Trekroner Allé @ 7 11 B f f
Trekroner Parkvej 6 7 - 8

Tabel 20 Middelforsinkelse og serviceniveau i krydset Trekroner Allé — Marbjergvej — Trekroner Parkvej
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5.3 Hovedgaden — Hedelandsvej
Baseret pa en fri fordeling af trafikken i omradet evalueres krydset ud fra fglgende trafikstrgmme:

Morgen

Hovedgaden V Hovedgaden @ Hedelandsvej S Hedelandsvej N
Total trafik
HovedgadenV 296 48 281
Hovedgaden @ 399 53 148
Hedelandsvej S 18 15 90
Hedelandsvej N 821 176 363

Tabel 21 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Hovedgaden - Hedelandsvej. Morgenspidstime 2036

Eftermiddag

HovedgadenV Hovedgaden @ Hedelandsvej S Hedelandsvej N
Total trafik
Hovedgaden V 385 9 565
Hovedgaden @ 298 10 154
Hedelandsvej S 41 62 307
Hedelandsvej N 279 104 45

Tabel 22 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Hovedgaden - Hedelandsvej. Eftermiddagsspidstime 2036

Sammenlignet med rutevalget baseret pa korteste vej, skal krydset samlet set afvikle ca. 150 faerre
kgretpjer om morgenen og ca. 130 kgretgjer faerre om eftermiddagen. Reduktionen sker udelukkende
i trafikstrgmmen mellem Hovedgaden og Hedelandsvej, hvor trafikken mellem TSA9 og udviklingsom-
raderne kan veaelge at benytte den alternative rute via Trekroner Allé.

| morgenspidstimen skal krydset i scenariet kunne afvikle ca. 2.710 kgretgjer og i eftermiddagsspidsti-
men ca. 2.260 kgretgjer. | dagens situation afvikles henholdsvis ca. 1.090 og 1.030 kgretgjer i hver af
de to spidstimer. Der er saledes tale om en forventet vaekst pa omkring 120-150 % i forhold til i dag.
Den store forggelse sker bade pa baggrund af trafikken fra DSV og Store Hede Erhvervsomrade, hvor
DSV star for ca. 1/3 af forggelsen af den nygenererede trafik.

Kapacitetsberegningerne viser, at krydset med dagens design, umuligt vil kunne afvikle den forventede
mertrafik. Specifikt er det trafikken mellem Hovedgaden vest og Hedelandsvej nord der bade i morgen-
og eftermiddagsspidstimen giver udfordringer.

| morgenspidstimen vil trafikken belaste hgjresvinget fra nord i en sadan grad, at der er behov for to
bundne hgjresvingsbaner, som skal veaere koblet ind i to af signalets tre faser. Det betyder samtidig, at
det skal vurderes om fodgeengerkrydsningen i krydsets vestlige side kan fjernes, sa blgde trafikanter
udelukkende kan krydse Hovedgaden i krydsets @stlige side.

| eftermiddagsspidstimen belastes krydset af den venstresvingende trafikstrgm fra vest mod nord.
Ifglge beregningerne i DanKap opnar venstresvinget med kun en enkelt svingbane serviceniveau C,
hvilket er acceptabelt, men da belastningsgraden ligger teet pa 0,79 og keleengden i 5 % af spidstimen
er stgrre end 110 m, skal der kun sma variationer til fgr kapaciteten ikke er tilstraekkelig.
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Der er muligt at en stgrre andel af trafikken fra Store Hede Erhvervsomrade i eftermiddagsspidstimen
veelger at kgrer via Trekroner Allé, hvis kapaciteten i venstresvinget er begraenset. Fglsomhedsbereg-
ninger viser, at hvis der flyttes yderligere 10 %, svarende til 50 k@retgjer, vil det veere muligt at reducere
belastningen til 0,7 og kaglaengden i 5 % af spidstimen til ca. 90 m.

Under de givne trafikale forudseetninger vurderes det, at den begraensede kapacitet i venstresvinget
fra Hovedgaden vest mod Hedelandsvej nord bgr imgdekommes ved at etablere to venstresvingsbaner
fra vest, i tilleeg til to hgjresvingsbaner fra nord.

Morgen Eftermiddag
Vejgren Svingretning [Sek./kt. SE‘.FVICE- Sek./kt. Se.rV|ce-
niveau niveau
V x2 0 B 17 B
Hovedgaden V L 22 m
H 49 6
V 11 C 30 C
Hovedgaden @ L 10 C 25 C
H 28 C 23 C
V 16 D 25 C
Hedelandsvej S L 16 B 26 (@
H 30 B 20 B
V 53 C 39 D
Hedelandsvej N L 35 C 19 B
Hx2 o B s A

Tabel 23 Middelforsinkelse og serviceniveau i krydset Hovedgaden — Hedelandsvej

www.arteliagroup.dk

Morgen
BBCC

HImm

Eftermiddag

B D
PIPIEAE]
Hec
B 4 —c
Bl Hec
IE
=
Sl
cces
Side 16 af 22



— =

ARTELIA

5.4 Kgbenhavnsvej — Lykkegardsvej — Langebjerg

Baseret pa en fri fordeling af trafikken i omradet evalueres rundkgrslen ud fra fglgende trafik-
stremme:

Morgen

b VvV Ksob @ Ly dsvej Langhjerg
Total trafik
Kebenhavnsvej vV 305 161 a7
Kabenhavnsvej @ 253 933 81
Lykkegaardsvej 24 142 6
Langhjerg 12 25 7

Tabel 24: Trafiktal fordelt pa svingbevaegelser i krydset Kgbenhavnsvej — Langebjerg — Lykkegardsvej. Morgenspidstime 2036

Eftermiddag

K@benhavnsvej V Kebenhavnsvej @ Lykkegaardsvej Langbjerg
Total trafik
Kabenhavnsvej V 354 34 14
Kobenhavnsvej @ 290 175 19
Lykkegaardsvej 113 611 7
Langhjerg 32 81 2

Tabel 25 Trafiktal fordelt pa svingbevaegelser i krydset Kebenhavnsvej — Langebjerg — Lykkegardsvej. Eftermiddagsspidstime 2036

| morgenspidstimen skal krydset i scenariet kunne afvikle ca. 1.996 kgretgjer og i eftermiddagsspids-
timen ca. 1.732 kgretgjer. | tellingen fra 2022 afvikles henholdsvis ca. 803 og 869 kgretgjer i hver af
de to spidstimer. Der er saledes tale om vaekst pa omkring 100-150 % i forhold til teellingen fra 2022.
Stigningen skyldes dels den generelle forventede trafikvaekst frem mod 2036 og den forventede tra-
fikvaekst fra St. Hede Erhvervsomrade. Krydset antages at veere upavirket af udbygningen af DSV.

Kapacitetsberegningerne viser, at rundkgrslen ikke kan afvikle den forventede fremtidige trafik. De
specifikke kritiske trafikstremme er pa Kgbenhavnsvej om morgenen og pa Lykkegardsvej om efter-
middagen.

Morgen Eftermiddag
C
11 2l
= -E B~ =

m .

Figur 5 Belastningen af rundkgrslen i morgen- og eftermiddagsspidstimen.

| morgenspidstimen er der mange venstresving fra Ksbenhavnsvej @ til Lykkegardsvej ned mod Store
Hede Erhvervsomrade. | eftermiddagsspidstimen kommer belastningen fra mange hgjresving fra Lyk-
kegardsvej mod Kgbenhavnsvej @. Her er det de udkgrende fra Store Hede Erhvervsomrade, som skal
tilgd motorvejen via Hedelandsvej mod gst.
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For at Igse afviklingsproblematikkerne bgr rundkgrslen omdannes til et firbenet signalreguleret
kryds. Der etableres separate ligeud-, hgjresvings- og venstresvingsbaner pa Kgbenhavnsvej V og
Langebjerg. P& Kgbenhavnsvej @ vurderes det ngdvendigt at etablere to separate venstresvingsbaner
for at undga tilbagestuvning til ligeudkgrende og hgjresving. Grundet den relativt korte afstand ned
til sidevejen pa Lykkegardsvej (<60 meter) vurderes det desuden ngdvendigt at etablere to hgjre-
svingsbaner pa Lykkegardsve;.

Grundet etablering af to svingbaner pa hhv. Kgbenhavnsvej @ og Lykkegardsvej er det ngdvendigt at
separatregulere disse trafikstremme. Signalprogrammet bliver derfor 3-faset og omlgbstiden kan hol-
des til 60 sekunder. Resultaterne af DanKap viser, at det bade i morgen og eftermiddagen vil veere
muligt at afvikle trafikken med et sddan design.

Morgen Eftermiddag cl;-.-'lo(r:ger:: Ef't;rn;ldiag
Vejgren Svingretning| Sek./kt. Se_rwce— Sek./kt. Se_r\m:e— QI S )
niveau niveau E Iq.:l
v 26 c 24 C c =] l c = =
Ksbenhavnsvej v L 25 c 27 c c 5 M c c — |4: B
H 21 c 17 B cS - < B =B
V2 32 C 16 B 311 6 e TIRIEFIE
Kgbenhavnsvej @ L 4 c c B B ccecc
H 3
v 25 = 30 38
Lykkegardsve] L 23 C 22 C
Hx2 16 B 29 =
W 25 C 26 i
Langebjerg L 23 C 22 C
H 24 C 24 C

Figur 6 Middelforsinkelse og serviceniveau i krydset Kgbenhavnsvej — Langebjerg - Lykkegardsvej
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5.5 Trekroner Allé — TSA9 — Hedelandsvej
Baseret pa en fri fordeling af trafikken i omradet evalueres rundkgrslen ud fra fglgende trafikstrgmme:

Morgen

Trekroner Allé TSA9 HedelandsvejS  Hedelandsvej N
Total trafik
Trekroner Allé 5 577 3
TSA9 543 943 117
Hedelandsvej S 110 103 64
Hedelandsvej N 3 64 92

Tabel 26 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Trekroner Allé — TSA9 — Hedelandsvej. Morgenspidstime 2036

Eftermiddag

Trekroner Allé TSA9 HedelandsvejS  HedelandsvejN
Total trafik
Trekroner Allé 22 568 3
TSA9 496 482 57
Hedelandsvej S 174 153 39
Hedelandsvej N 3 31 80

Tabel 27 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset Trekroner Allé — TSA9 — Hedelandsvej. Eftermiddagsspidstime 2036

Sammenlignet med rutevalget baseret pa korteste vej, skal krydset samlet set afvikle ca. 25 flere kgre-
tgjer om morgenen og ca. 110 flere kgretgjer om eftermiddagen. Forggelsen findes i hgjresvinget fra
Trekroner Allé mod Hedelandsvej, hvor trafikken sgger mod motorvejstilkgrslen mod @st.

I morgenspidstimen skal krydset i scenariet kunne afvikle ca. 2.620 kgretgjer og i eftermiddagsspidsti-
men ca. 2.110 kgretgjer. | dagens situation afvikles henholdsvis ca. 1.550 og 1.450 kgretgjer i hver af
de to spidstimer. Der er sdledes tale om en forventet vaekst pa omkring 45-70 % i forhold til i dag. Den
store forggelse sker bade pa baggrund af trafikken fra DSV og Store Hede Erhvervsomrade, hvor DSV
star for ca. 1/4 af forggelsen.

Kapacitetsberegningerne viser at rundkgrslen ikke vil kunne afvikle den forventede trafik. Specifikt er
det trafikken fra motorvejsramperne til Hedelandsvej, der bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen
giver udfordringer.

Morgen Eftermiddag
B
I &
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Figur 7. Belastningen af rundkgrslen i morgen og eftermiddagsspidstimen.

Bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen vil trafikken belaste venstresvinget fra motorvejen (gst) i
en sadan grad at der er behov for to venstresvingsbaner, og dermed ogsa signalregulering af krydset.
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Pa grund af den massive trafik fra motorvejen vurderes det, at det ikke er trafiksikkerhedsmaessigt
forsvarligt at afvikle trafikken fra motorvejen mod syd i samme signalfase som trafikken fra Trekroner
Allé. Det medfgrer at det dobbelte venstresving skal afvikles i egen fase. Prioriteres venstresvinget fra
motorvejen i en sadan grad, at der ikke opstar tilbagestuvning pa rampen mod motorvejen, er der i
morgenspidstimen ikke nok grgntid til hgjresvinget fra Trekroner Allé. Belastningen af hgjresvinget vil
i sa fald blive over 1,0.

Det mest nzerliggende alternativ er at afvikle hgjresvingstrafikken fra Trekroner Allé i et ureguleret
hgjresving (shunt), som fletter ind i den sydgaende trafik. Resultaterne af DanKap viser, at det bade i
morgen og eftermiddagen vil veere muligt at afvikle trafikken med et sadan design.

Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
. ) . Service- Service- ¢ C il CHLCHIC
Vejgren Svingretning| Sek./kt. |~ Sek./kt. |~ PAAN PN
niveau niveau iy s
, v 34 C 28 C — D Hc
Trekroner Allé L 17 B 15 B c 3 = = — D
Vx2 33 c 3| D ‘ % & c . % L L
TSA9 L 36 D 25 C | T; Bl E
H 19 B 16 B b C D C B
\% 49 D 38 D
Hedelandsvej S L 31 C 24 C
H o AN 1| B
\" 43 D 32 C
Hedelandsvej N L 33 C 25 C
H 28 C 23 C

Tabel 28 Middelforsinkelse og serviceniveau i krydset Trekroner Allé — TSA9 — Hedelandsvej
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5.6 TSA9 — Hedelandsvej
Baseret pa en fri fordeling af trafikken i omradet evalueres krydset ud fra fglgende trafikstrgmme:

Morgen

TSA 9 fravest TSA 9 mod gst HedelandsvejS  Hedelandsvej N
Total trafik
TSA 9 fravest 0 215 37
TSA 9 mod gst 0 0 0
Hedelandsvej S 0 366 243
Hedelandsvej N 0 585 1058

Tabel 29 Trafiktal opdelt pa svingbevaegelser i krydset TSA9 - Hedelandsvej. Morgenspidstime 2036

Eftermiddag

TSA 9 fravest TSA 9 mod gst HedelandsvejS  HedelandsvejN
Total trafik
TSA 9 fravest 0 222 36
TSA 9 mod gst 0 0 0
Hedelandsvej S 0 825 341
Hedelandsvej N 0 585 568

Tabel 30 Trafiktal opdelt pa svingbeveaegelser i krydset TSA9 - Hedelandsvej. Eftermiddagsspidstime 2036

Sammenlignet med rutevalget baseret pa korteste vej, skal krydset samlet set afvikle ca. 130 faerre
k@retgjer om morgenen og ca. 25 kgretgjer faerre om eftermiddagen.

| morgenspidstimen skal krydset i scenariet kunne afvikle ca. 2.500 kgretgjer og i eftermiddagsspidsti-
men ca. 2.580 kgretgjer. | dagens situation afvikles henholdsvis ca. 1.310 og ca. 1.210 kgretgjer i hver
af de to spidstimer. Der er sdledes tale om en forventet vaekst pa omkring 90-110 % i forhold til i dag.

Kapacitetsberegningerne viser at dagens vigepligtsregulering vil medfgre betydelige kgdannelser og
forsinkelser i krydset.

I morgenspidstimen kommer der en stor maengde trafik fra nord, hvor ca. 1/3 kgrer mod gst ad rampen
mens 2/3 fortsaetter mod syd. | eftermiddagsspidstimen vender billedet og den stgrste trafikmaengde
kommer fra syd mod den gstlige rampe. Generelt er det vanskeligt at prioritere trafikken pa den vest-
lige rampe.

Krydset anbefales udformet med signalregulering, hvor hgjresvinget fra syd forbliver ureguleret som i
dag, sa trafikken mod gst fletter sammen pa rampen. | tilleeg anbefales det at etablere to gennemkg-
rende spor fra nord mod syd saledes at trafikstremmen fra motorvejens gstvendte rampe afvikles i to
spor bade i det nordlige rampekryds, i dette kryds og i krydset Hovedgaden — Hedelandsve;.
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Morgen Eftermiddag

Service- Service-

Vejgren Svingretning| Sek./kt. e.rV|ce Sek./kt. éwlce

niveau niveau
. \ 11
Hedelandsvej N x2 >
Hedelandsvej S L 17
TSA 9 fra vest v 32
H 14

Tabel 31 Middelforsinkelse og serviceniveau i krydset TSA9 —Hedelandsvej
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