ROSKILDE
KOMMUNE

Bkie @KoM

» A L

AT Y (Y
)’ réé Ly
-.,_;% -




Forord

Dette mobilitetsregnskab giver et
overblik over de indsatser og projekter
der er udfgrt siden 2022 og en status

pa malsaetningerne i de gaeldende
strategier og planer, herunder
Cyklistplan 2017 og en midtvejsstatus pa
Trafiksikkerhedsplan 2021.

Udbygningen af cykelstier og trafiksikkerhedsprojekter
der gavner de aktive trafikanter er fortsat blevet udbyg-
get siden 2022. Udbygning af nye cykelstier giver flere
cyklister, fx pad Dr. Margrethes Vej. Samtidig er cykelpar-
keringen forbedret og udbygget omkring togstationer og
ved skoler.

Med midler afsat til bseredygtig mobilitet er der udfert en
lang reekke indsatser, fx nye rekreative cykelruter, dele-
bilshandbog, cykelbibliotek og bycykler, der understgtter
en baeredygtig udvikling. Flere af indsatserne er beskrevet
i dette mobilitetsregnskab.

Overordnet er vi ikke helt i mal med at de baeredygtige
transportformer (cykel, gang og kollektiv trafik) skal
udggre mindst 50 % af alle ture i kommunen - de udger 48
% i seneste periode. Selvom cyklingens andel er steget i de
senere ar, og det samlede antal km cyklet ogsa er steget,
udger cykling kun 16% af de samlede ture.

Cyklingen har faet et ekstra lgft i 2022 med Tour de
France-starten i Roskilde. Mange foreninger, skoler og
borgere har igangsat initiativer, der har skabt gleede og
sat fokus pa cykling i mange former. Med World Tour-cy-
kellgbet Copenhagen Sprint med start i Roskilde i 2025
fortseettes fokus pa cyklingen bredt set i Roskilde i de
kommende ar.

Cyklisternes tilfredshed er desveerre faldet i seneste
maling og iseer er der stigende utilfredshed med beleegnin-
gen pa cykelstierne og snerydning mv. Tilfredsheden er
vigtig fordi vi gerne vil have, at dem, der cykler i dag ogsa
fastholder deres vaner fremover.

Passagererne er kommet tilbage i den kollektive transport
og er nu stort set pd niveau med for Covid-19. 9 ud af 10
passagerer er tilfredse med busdriften i Roskilde Kommu-
ne, hvilket er langt over landsgennemsnittet.

Der er sket et lille fald i andelen, der aktivt transporterer
sig til skole overordnet set. Vi kan samtidig se at det gar
en stor forskel pa de enkelte skoler, hvor vi har udfert
skolevejsanalyser og efterfglgende tiltag.

Fx er utrygheden blandt elever pa Nordskolen faldet fra
28% til under 1% og pa Klostermarksskolen fra 18% til 2%.

Elcyklen er blevet vaesentligt mere udbredt i de seneste ar
hvor ca. 20% af cyklisterne i Roskilde ejer en elcykel. Det
gger potentialet for pendling over leengere afstande og
stiller krav til bade et sammenhangende stinet og sikker
cykelparkering. Samtidig er der ogsa begyndt at komme
flere ladcykler i Roskilde, der for mange bgrnefamilier ud-
gor et beeredygtig transportmiddel og kan erstatte en bil.

Andelen af elbiler er stadigt stigende og udgjorde i 2024
13% af den samlede bilbestand i Roskilde Kommune.
Bilejerskabet blandt familier i Roskilde er dog fortsat lidt
hgjere end landsgennemsnittet. Ser man kun pa kerte
kilometer - s& dominerer bilen markant i forhold til de
beeredygtige transportmidler. En tredjedel af alle ture un-
der 4 km sker i bil, hvilket viser potentiale for at fa flyttet
nogle af disse ture til fx gang og cykel.

Roskilde Kommune arbejder bredt med mobilitet for at
skabe sammenhaeng pa tvaers og pa langs i kommunen
og til gavn for hele kommunen. Mobilitetsregnskabet for
2025 giver mulighed for at male pa vores resultater og
pege pa hvor vi bar fortseette vores arbejde i de kommen-
de ar.

Hvad er mobilitetsregnskabet?

| dette andet mobilitetsregnskab for Roskil-
de Kommune gives en status pa relevante
malsaetninger og data for mobilitetsomradet.

Fgrste kapitel giver overblik over de mest centrale
nggletal for mobiliteten i Roskilde og de politiske
planer, strategier og politikker, samt gennemfgrte
tiltag siden 2022. Dernaest uddyber seks tematiske
kapitler status for udvalgte indsatser:

Cykling, Biler og parkering, Kollektiv trafik, Dele-
mobilitet, Bgrn og Unge i bevaegelse og Trafiksik-
kerhed.

De anvendte data stammer fra Roskilde Kommu-
nes egne opggrelser samt fra eksterne kilder sa-
som DTUs transportvaneundersggelse, Danmarks
Statistik, transportvaneundersggelser pa skoler
samt brugsdata fra trafikselskaber, transportud-
bydere og organisationer vedr. cykelfremme og
trafiksikkerhed.
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1 Mobilitet i Roskilde Kommune

Roskilde Kommunes Mobilitetsregnskab
giver en status over trafikken og dens
udvikling, og pa kommunens forskellige mal
og indsatser pa tvaers af transportformer.

Mobiliteten i Roskilde Kommune fordeler sig pa tveers

af transportformer, som tilsammen udggr trafikken. De
enkelte transportformer understgtter hinanden, samti-
dig med at de konkurrerer om bade trafikanterne og om
pladsen. Ved at samle mal, indsatser og status i et samlet
mobilitetsregnskab, synliggeres den helhedsorienterede
tilgang til mobilitet, som Roskilde Kommune har fokus pé.

Mal om baeredygtige ture indenfor raekkevidde
Den samlede andel af beeredygtige ture (gang, cykel

og kollektiv transport) er 48 % i 2022-2024, og dermed
ueendret ift. 2019-2020, hvor det ogsé var 48%. Dermed
er malet i Roskilde Kommunes trafik- og mobilitetspolitik
om, at 50% af alle ture skal veere beeredygtige, fortsat ikke
naet, omend det er indenfor reekkevidde.

I Cyklistplan 2017 er der et mal om, at 20 % af ture skal
foretages med cykel i 2020. 1 2022-2024 var dette 16 %, og
maélet er dermed ikke naet, omend der er sket en stigning
siden 2019-2020, hvor andelen var 14%.

Tilbage pa sporet efter COVID-19

Trafikken lader til at have stabiliseret sig efter COVID-19,
hvor seerligt andelen af gangture steg. Tiden med restrikti-
oner, nedlukninger og hjemsendelser medfgrte feerre ture
til arbejde og uddannelse, hvor cykel, kollektiv og bil er

de primeere transportformer. Seerligt den kollektive trafik
oplevede et fald som fglge af pandemien, men er nu stort
set tilbage pa sit normale leje. Det seneste skift i ture fra
gang til cykel og kollektiv trafik er dog ikke i sig selv nok
til at na malet om hgjst 50% ture i bil, seerligt i lyset af den
svagt stigende andel af ture i bil siden 2020.

Fordeling af alle ture, 2022-2024

Gang mCykel =Bil Kollektiv

(Alle ture foretaget af indbyggere i Roskilde Kommune,
tredrigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

Udvikling i fordeling af alle ture, 2014-2024

(Alle ture foretaget af indbyggere i Roskilde, tredrige gennemsnit,
DTUs Transportvaneundersggelse. Grundet afrunding af decimaltal
summerer tallene for 2012-14 ikke til 100%.)
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Hovedparten af kgrte kilometer er i bil

Omfanget af trafikken opggres typisk i antal kgrte kilome-
ter. Det samlede antal kgrte kilometer pa vejene i Roskilde
Kommune er opgjort til 2,47 mio. personkilometer pr. dag.
Heraf star de beeredygtige transportformer (gang, cykel og
bus) for ca. 14%. Siden 2016 er iseer cykeltrafikken steget
med 24%, s& der nu cykles 8,4 mio. km mere arligt. Der gas
1,46 mio. km. mindre arligt, og ogsa antallet af km kegrt i bil
og bus er faldet med hhv. 55,12 mio. km og 10,95 mio. km.

Bilen dominerer pa de lange ture

Borgerne transporterer sig i gennemsnit 32 km. om dagen,
og hver tur er i gennemsnit 11,3 km lang. Bilen dominerer
de fleste ture pa over 20 km, hvor de kollektive ture dog
ogsé gor sig geeldende. Gang og cykling foretraekkes pa
ture op til 10 km, dog med 33% af ture under 4 km, som
foretages i bil. For ture til eerinde, arbejde og erhverv
dominerer bilen, mens fx fritidsture ogsa er populeere til
fods, og ture til uddannelse med cykel.

Kgrte km per transportform, 2022-2024,

1.000 personkilometer per dag
‘.EQ'

@
o
93 118 85 2.170

(Kilde: DTUs Transportvaneundersggelse)

Udvikling i det samlede antal kgrte kilome-
ter, 2016/18-2022/24
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(Procentvis udvikling i kgrte km siden 2016/18, tredrige gennemsnit,
DTUs Transportvaneundersggelse)

24%

CO,-udledninger fra transporten

Transportens udledning af CO, afhaenger af,
hvor mange km, der kgres, og hvilke drivmidler,
der anvendes. Transporten i Roskilde Kommune
som geografisk omrade udledte i 2023 98.094
tons CO,-aekvivalenter, hvilket er et fald ift. 2018,
hvor det var 111.088 tons CO, -e.

Der er dog fortsat et godt stykke vej endnu, hvis
malet i Klimahandleplan 2024 om at reducere
CO,-e i kommunen skal nés. Reduktionsmalet
for transportens udledning er en udledning pa
max 76.300 tons CO,-e i 2030 og 20.000 tons
CO,-e i 2040.

Transportens CO,-udledning pr. ar, 2018-2023

125,000

100,000 B B B
CO,-neutralt scenarie 2030

50000

2018 2019 2020 2021 2022 2023

(Arlig udledning af CO,-zekvivalenter, Energi- og CO,-
regnskab 2020 v.4 for Roskilde Kommune som geografisk
omrade samt Ea Energianalyse, Klimascenarier for
Roskilde Kommune)
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Visioner, mal og plantyper

Roskilde Kommunes mobilitetsindsats gar
pa tvaers af kommunens planer, politikker
og strategier. Fzelles for visionerne er, at
transporten skal veere attraktiv, baeredygtig
og sund.

Overordnede strategier og politikker

Roskilde Kommune vedtog i 2014 en trafik- og mobili-
tetspolitik. Siden er en raekke gvrige strategier og planer
kommet til, som bidrager til at opfylde visioner og méal pa
mobilitetsomradet. Her gives et overblik over planhierar-
kiet samt de veesentligste mal for mobilitetsomradet.

Mobilitet indgar som et vigtigt element i det overordnede
strategiske niveau, i form af Kommuneplan 2025-2037 og
Planstrategi 2023-2027, Ros drgm, samt Klimaplan 2024
og Klimahandleplan 2024. Her indgar mobilitetstiltag i
samspil med andre indsatser indenfor bosaetning, sund-
hed, sociale tiltag, og tekniske lgsninger til optimering af
energi og klimaaftryk.

Sektorplaner

Cyklistplanen fra 2017 indeholder en reekke mal for at fa
flere til at cykle. Selvom mélet er, at 20 % af turene skal
ske pa cykel, er andelen kun 16 %. Et overblik over kom-
munens cykelindsats og méal for cykling indgar i mobili-
tetsregnskabets kapitel 2.

Kommunens Trafiksikkerhedsplan fra 2021 indeholder

en reekke malsaetninger for 2030 og en raekke konkrete
tiltag for bl.a. cyklister og gdende, bgrn og hastighed. Dette
mobilitetsregnskab giver en midtvejsstatus pa Trafiksik-
kerhedsplanen i kapitel 7.

Tra
Mobilitetspolitik Cyklistplan 2017

Byradets vision fra Trafik- og mobilitets-
politik 2014

God og beaeredygtig mobilitet skal fastholde
Roskildes fgrerposition, som en af landets mest
attraktive bosteder. Koonmunen skal vaere kendt
for en fleksibel og grgn mobilitet, der skaber de
bedste rammer for det gode og sunde hverdags-
liv, en effektiv pendling, en staerk detailhandel,
konkurrencedygtige virksomheder og et alsidigt
kultur- og byliv i hele kommmunen.

Klimaplan 2024

CO, fra transport skal reduceres med 36% mod
2030 og 83% mod 2040 og vaeksten i personbi-
lisme skal deempes med 5% i 2030 og 10% i 2040.
Det skal ske ved indsatser der fremmer baere-
dygtig mobilitetsadfeerd og nye Igsninger inden
for kollektiv trafik, samt gode forhold for cyklister
og gaende. Indsatser omfatter bl.a. arealer til la-
destandere, emissionsfri drift af tveerkommunale
buslinjer, fremme af brug af kollektiv transport
0g grgn varelevering, stationsnaer byudvikling
samt omstilling af kommunens bilpark.

Stedsspecifikke planer

Der udarbejdes lgbende mobilitetsplaner, der seetter
rammerne for specifikke byomrader og helhedsplaner. De
seneste tilfgjelser er Bymidtestrategien "Den dynamiske
bymidte” fra 2024 samt en Trafik- og Mobilitetsplan for
Store Hede Erhvervsomrade.

50

zerre trafikulykker 2021-2030.
s 2024:10% flere i 2024.

afiksikkerhedsplan 2021)

Planstrategi Feelles Strategisk klima og energiplan
takter vedtages med 2019-2022 vedtages med pejlemaerker

vedtages med Cykelregnskab vedtages med nye indsatsomrader for indenfor Grgn mobilitet og Grgn

nye mal for 2017 2016 udgives mal for 2020

2014 2015 2017

Trafikplan for Trafikplan for
Jyllinge 2014 Roskilde Syd
vedtages vedtages

mobilitet og bykvalitet transport og varelevering

2018 2019

Pulje til cyklisme, trafiksikkerhed
og mobilitet oprettes i budget
2018 med 10-15 mio. kr. arligt.
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Overblik over plantyper pa mobilitetsomradet

Overordnede strategier og politikker:

Ros drom KLIMAPLAN

Planstrategi 2023-27: Klimaplan 2024
Ros drgm
Klimahandleplan Kommuneplan
2024 2025
Mobilitet:
=
Trafik- og
mobilitets-
politik 2014 - _
mebta 2020 e
Mobilitets-
regnskab
2022
Trafik- og Opleeg til beeredygtig  Mobilitetsregnskab 2022

mobilitetspolitik 2014 mobilitet 2020

Sektorplaner Eksempler pa stedsspecifikke planer
| |
| |

*

‘ Den z
| dynamiske
Parkerings bymidte *
strategi 2020 o
Cyklistplan Trafiksikkerhedsplan Parkeringsstrategi Store Hede Bymidtestrategi
2017 2021 for bymidten 2020 Erhvervsomrade 2024

Trafik- og
Mobilitetsplan

Midler til baeredygtig

mobilitet pa 2,5 mio.

kr. arligt afseettes i Politisk behandling af

budget 2021 feelles dansk deklaration

om styrket cykling ifm.

Trafiksikkerhedsplan Tour de France 2022 og Den Dynamiske Bymidte
Oplaeg om bezeredygtig 2021-2030 vedtages gnske om status pa vedtages som strategi for
mobilitet behandles af med nye mal for Cyklistplan 2017 i form af et udvikling af bymidten i Kommuneplan 2025
Plan- og Teknikudvalget trafiksikkerhed Mobilitetsregnskab. Roskilde Kommune vedtages

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Ny parkeringsstrategi for ~ Strategisk handleplan for Planstrategi Ros Drgm Klimaplan 2024 og Midtvejsevaluering af
bymidten vedtages med den dynamiske bymidte 2023-27 vedtages med Klimahandleplanen Trafiksikkerhedsplan

nye mal for parkering vedtages for 2022-2025 retningslinjer for vedtages med
kommunens udvikling konkrete handlinger
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Gennemforte tiltag i 2022-25

o
cykling o

I 'alt 16,6 km ny cykelinfrastruktur er anlagt. Det inde-
baerer 8,71 km nye stier, 6,29 km 2-1 veje, 2,6 km super-
cykelsti og 30 m afmeerkede cykelbaner. Derudover er
der skiltet 85 km rekreative ruter og etableret 395 nye
cykelparkeringspladser. Se en liste over anlaegsprojek-
ter s. 9 og en kortoversigt s. 10.

Desuden er der gennemfgrt fglgende gvrige ind-
satser for at fremme cykling i Roskilde Kormmune:
> Cykelbibliotek

» Seerlige indsatser under Tour de France (bl.a.
indvielse af supercykelsti og cykelbibliotek, litte-
raturfestival med fokus pa cykling, cykeltopmgde,
BgrneTour etc.)

> Cykelstation pa Roskilde havn
» Fem nye rekreative ringruter med dyretema
» Fem cykelladestationer til elcykler

» Nyt hovedstinet for cykelstier i Koommuneplan
2025

> Mobilitetspakke til borgere (elcykel, samkgrsel og
kollektiv transport)

Biler og parkering &y
Fglgende tiltag er gennemfgrt:
> Skraldebiler pa el

» Opseetning af sensorer i bymidten til indsamling af
praecise teellinger for forskellige trafikanter

> Opseetning af sensorer pa udvalgte parkeringsa-
realer

> 94 ladestandere opsat pa offentligt vejareal og 62
ladestandere ved kommmunale bygninger.

Kollektiv trafik |=mmx
Falgende tiltag er gennemfgrt:

» Hovedparten af de tvaeerkommunale og regionale
busser er kornmet p3 el, sd 99 % af al buskarslen i
kommunen er pa el

» El- og ladcykelcentraler ved Roskilde, Trekroner og
Viby Stationer

> 8§17 stk. 4-udvalg med fokus pa kollektiv transport

> Busfremkommelighedsprojekter pa Kgbenhavns-
vej for bus 123, samt fremkommelighed for 600S

o @
Delemobilitet ) O%
» Kommunalt medfinansierede bycykler fra Donkey
Republic, samt i en kort periode elcykler fra Bolt

og Igbehjul fra Hopp, og fra 2025 delecykler fra
DOTT

Fglgende tiltag er gennemfgrt:

> Delebilshandbog og nye delebilsordninger
» Gundsgmagle som blaffervenlig landsby

» Forsgg med samkgrsel gennem Nabogo

Bgrn og unge i bevaegelse A «*
Fglgende tiltag er gennemfgrt:

» Skolevejstiltag pa baggrund af analyser med fokus
pa adfeerd ved hjeelp af bl.a. droner, inddragelse af
elever og tiltag pa Himmelev Skole, Klostermark-
skolen, Vindinge Skole, Margretheskolen, Nordsko-
len, Skt. Josefs Skole og Roskilde private Realskole

» Fremtidens trafikanter — fokuseret indsats pa ung-
domsuddannelser

» Cykellegidaginstitutioner

%

o ~
Trafiksikkerhed ge

20 projekter er udfgrt fra 2022-2025 i form af en reekke
forskellige trafikale tiltag, der bl.a. omfatter bump, chi-
kaner, krydsningsheller, signalregulerede kryds, hastig-
hedsdeempning til 50 og 40 km/t, trafikal fredeligge-

relse omkring skoler samt vejbelysning. Se en liste over
trafiksikkerhedstiltagene s. 9 og pa kortoversigten s. 10.

>  Arligt over 100 trafikteellinger

> Trafiksikkerhedsrevisioner af alle stgrre anlaegspro-
jekter

» Enlang raekke gennemfgrte fortove og cykelstier
ved overkgrsler og mindre sideveje

» Samarbejde, dialog og mgder bl.a. med Feaerd-
selssikkerhedsnetveerket i Midt- og Vestsjeellands
politikreds, trafiksikkerhedsnetvaerk med alle kom-
muner og dialog med Vejdirektoratet

» Trafiksikkerhedskampagner, bl.a. fartkampagner
malrettet motorkgretgjers hastigheder, opmaerk-
somhedskampagnen "Brug 2 sek. mere” malrettet
cyklister og "Drivers Club” malrettet unge bilister.
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Gennemfgrte cykelinfrastruktur-
projekter, 2022-2025

Gennemfgrt i 2022

> Enkeltrettet sti pa Vindingevej - delte stier (Ny
@stergade til @stergade)

> Dobbeltrettet sti langs Kirkegarden i Vindinge
» Supercykelsti Roskilderuten

» Skiltning af rekreativ cykelrute -Tour de France
ruten

2 minus1veje
> @de Hastrup Vej

» Osvej Vest

» Svenstrupvejen

> Mgllevej (ved Birkede Skov)

Gennemfgrti 2023

> Enkeltrettet sti pa @rstedvejs nordside

> Enkeltrettet sti pa begge sider af Damgardsvej
» Deltstiibegge sider af Fynsvej

Gennemfgrt i 2024

> Dr. Margrethesvej, enkeltrettede cykelstier
(etape )

> Boserupvej (enkeltrettet sti fra Lindegardsvej
til Mgllehusvej)

» Bjergmarken, enkeltrettet sti ved Laddenhg;j
> Ramsglille - Gadstrup (Dobbeltrettet sti)

> Dobbeltrettet sti pa Universitetsstien, udret-
ning af knaek

2 minus1veje
> Pilehgjvej

> Favrbjergvej
» Hvedstrupvej i Herringlgse

Skiltning af rekreativ cykelrute
> Lgvfrgruten

> Blafugleruten

» Salamanderruten

> Havgrneruten

> Rgrhggruten

Gennemfgrt i 2025

> Delte stier pa Dr. Margrethesvej (etape 2)

» Dobbeltrettet stii Vindinge ved ny dagligva-
rebutik

> Dobbeltrettet sti pa Gundsgmagle Parkvej.

Gennemfgrte trafiksikkerheds-
projekter, 2022-2025

Gennemfgrt i 2022
» Frederiksborgvej ved Tgmmergrunden
» Frederiksborgvej ved Julemaerkehjemmet

» Sengelgsevej, vejudvidelse, bump og belys-
ning (fors@g). (ogsa gennemfgrt i 2024)

» Birkede skov, ny vejbelysning, bump 2 minus 1
> Gundsglillevej, chikaner

» Klostermarksskolen, indkgrsels- og parkerings-
forbud om morgenen pa Kongebakken

» Holbaekvej ved Laddenhg;j - tilbagetrukne
stopstreger for biler i hgjresvingsbaner

» /Zndringerisignalregulerede kryds til 3- faset
pa Kgbenhavnsvej - Store Hedevej

Gennemfgrt i 2023
> Herregardsvej, ny belysning af cykelsti
» Maglegardsvej - nyt signalreguleret kryds

» /Z&ndringerisignalregulerede kryds til 3- faset
pa Kggevej —Jernbanegade - Allehegensgade

» Himmelev Skole, trafikforsgg med tidsbe-
greenset indkgrselsforbud - og permanentgg-
relse+ bump og hastighedszone pa 30 km/t

Gennemfgrt i 2024

> Ramsglille, ny vejbelysning, bump og hastig-
hedsbegraensning pa 40 km/t

> Heevet flade, Veddelev Bygade/Baunegradsvej

» Haraldsborgvej ved Baldersvej, chikaner, lokal
hastighedsgraense pa 40 km/t

>  @-tilpasning ved fodgaengerfelt Jyllinge
Parkvej ved Nordskolen

» Marbjergvej, krydsningshelle

> Klostermarksskolen, Heevet flade, Duevej/
Dr. Sofies Vej, hastighedsbegrasnsning pa 40
km/t, chikaner

Gennemfgrt i 2025

» Margretheskolen, Gundsgmagle Parkvej,
krydsningshelle og cykelsti

» Vindinge Skole, Afsaetningslomme og fortov
pa Steerkendevej

» Vindinge Skole, Fodgaengerfelt Sandvejen ved
@stre Vindingevej

> Klostermarkskolen, midterheller i krydset
Kong Valdemarsvej, Kongebakken/Haralds-
borgve;.
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TRAFIKSIKKERHEDS- OG 5 .
CYKELPROJEKTER
I ROSKILDE KOMMUNE

Gennemfgrte trafiksikkerhedsprojekter 2022 — 2025
= Trafiksikkerhedsproiekter

Gennemfgrte cykelprojekter 2022 - 2025
= Cykelstier og cykelbaner

= Supercykelsti

= 2 minus1vej

---- Rekreativ

Eksisterende cykelinfrastruktur til og med 2021
— Eksisterende cykelinfrastruktur
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Udvalgte initiativer og resultater
for mobilitet i 2022-2025

Delebilshandbog Nyt hverdagsstinet for cyklister

For at fremme delebilisme i kommunen
er der i 2023 udarbejdet en handbog, der
giver inspiration og praktisk information til
alle, der gnsker at etablere og drive delebil-
sordninger.

Handbogen henvender sig seerligt til per-
soner i boligforeninger, grundejerforenin-
ger, andelsforeninger, boligselskaber og
andre typer lokale foreninger, som overve-
jer at fa en delebilsordning.

Handbogen har veeret brugt aktivt i etab-
lering af delebilsordning i bofaellesskabet
Rullestenen i Musicon og har desuden vee-
ret anvendt i andre kommmuner bl.a. Lejre
og Kgbenhavns Kormmune.

Beboereer
faelles om bilerne

Handbog for etablering af
lokale delebilsordninger

Rekreative ringruter

| 2024 er der skiltet fem nye rekreative cykelruter i
kommunen fra nord til syd. Ruterne er alle familie-
venlige ringruter pa mellem 10 og 21 km.

De er navngivet efter de dyr, det er muligt at se
i omradet feks. Havgrneruten omkring Jyllinge
og Rgrhggruten, der bl.a. passerer gennem Viby.
Dyrene fungerer samtidig som letgenkendelige
symboler pa skiltene.

For at fremme cykling i hele Roskilde
Kommune er et nyt hovedrutenet indar-
bejdet i kormmuneplan 2025 pa baggrund
af et stgrre analysearbejde. Hovedrutenet-
tet bestar af Supercykelstier, stjernestier,
tveerstier og oplandsstier. Formalet med
hovedrutenettet og den nye klassificering
er, at det skal fungere som planleegnings-
grundlag for at kunne prioritere fremtidige
investeringer i mere cykelinfrastruktur. Det
vil sikre gode cykelforhold i hele kommu-
nen, som kan fremme borgernes gode
cykelvaner.

Ift. stjernestierne er det ogsa formalet at
styrke identiteten og skiltningen af disse
som led i at fremme hverdagscykling.
Stjernestierne er en forleengelse af de tidli-
gere stjernestier, sa alle stgrre bysamfund
i kommmunen har gode cykelforhold ind til
Roskilde by.
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Cykelbibliotek

Roskilde Koommune har drevet et Cykel-
bibliotek pa Musicon fra foraret 2022 til
udgangen af 2024 med mulighed for
udlan af alm. cykler, ladcykler og elcykler
pa ugebasis.

Der har i alt vaeret foretaget ca. 900 udlan

i perioden — allerflest i sommerhalvaret
med omkring 80 udlan pr. maned. 95% har
veeret tilfredse eller meget tilfredse med
den samlede oplevelse og over halvdelen
overvejer kgb af ny cykel efter at have lant
en cykelien uge.

I marts 2025 er cykelbiblioteket blevet solgt
til den lokale uddannelsesinstitution FGU,
som vil engagere elever i at reparere og
fortsat udlane cykler til borgere.

Klimaborgerting med fokus
pa mobilitet

| forbindelse med udarbejdelse af klima-
planen besluttede Byradet at nedsaette et
klimaborgerting, der skulle kommme med
inputs til hvad der skal til for at nd kom-
munens klimamal om CO,-neutralitet pa
transportomradet i 2040.

Klimaborgertinget bestod af 36 tilfaeldigt
udvalgte borgere, som hen over en raekke
workshops i efteraret 2023 udviklede i alt
41 anbefalinger til indsatser inden for bade
kollektiv transport, cyklisme, hastigheds-
nedsaettelser, gnske om bilfri bymidte etc.

Cykelstation og ladestationer for elcykler

| foraret 2024 er der etableret en
Cykelstation pa Roskilde Havn, som
seetter fokus pa den rekreative cyk-
ling. Der er bade servicefaciliteter og
vandpost, info om rekreative ruter i
omrader (bl.a. de nye ringruter) og
mulighed for at leje bycykler.
Cykelstationen er i vinteren 2024
suppleret med fem ladestationer til
elcykler rundt omkring i kommunen
(ved Roskilde Havn, to steder pa Skt.
Hans, ved Café Fjordliv i Jyllinge og
ved Ragnarock), som er etableret med
100% stgtte fra Vejdirektoratet.
Tanken er, at cykelturister og andre
el-cyklister pa tur kan holde en pause
og spise frokost eller udforske om-
givelserne, mens cyklen far strgm

pa batteriet, sa den kan klare nogle
kilometer igen.

>
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Cykelleg i daginstitutioner

Alle daginstitutioner i kommunen har faet tilbud om cykelleg, hvor peedagogisk personale uddannes til at
kunne lave cykellege med bgrnene fremover. | 2023 til 2025 har der veeret forlgb pa i alt 17 daginstitutioner.

Sommerliv pa Staendertorvet

Som et forsgg har Staendertorvet veeret
lukket for parkering i juli og august 2024
og 2025.

Hensigten har veeret at skabe rammer-
ne for mere byliv pa torvet med bade
opholds- og aktivitetszoner, begrgnning,
kunstinstallationer samt bedre mulighed
for arrangementer og events.

| 2024 blev der i alt afholdt 160 aktiviteter
af over 40 forskellige aktgrer pa torvet i juli
og august.

Teledata viste, at den gennemsnitlige op-
holdstid for de besggende var steget med
hhv. 72% i juli og 62% i august i forhold til
aret for.

Omdannelse af Kesbenhavns-
vej

En helhedsplan for Kgbenhavnsvej vedta-
get tilbage i 2020 har dannet baggrund
for en omdannelse af indfaldsvejen. Her
er etableret supercykelsti og skabt bedre
busfremkommelighed samt opgradere-
de stoppesteder. Der er desuden sket en
generel forskgnnelse med bl.a. en ny grgn
midterrabat med traeer.

De fgrste to etaper er helt feerdige og
etape 3 mellem Rgde Port og Byageren
er i gang i 2025. Derefter udestar kun den
allersidste etape 4 mellem Byageren og
Praestemarksveenge.
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2 Cykling

Visionen for cykling i Roskilde Kommune er,
at det skal vaere mere attraktivt med god
adgang til natur og rekreative oplevelser,
samt til kollektiv trafik. Dette skal fa flere

til at veelge cyklen, bade voksne savel som
skolebgrn.

Cykeltrafikken stiger stgt

Cyklens andel af ture er steget de sidste par ar til nu at
udggre 16%, mens skolebgrnene cykler mindre. Cyklist-
planens mal om 20% andel af alle ture pa cykel er ikke
naet, men generelt er cykeltrafikken i veekst. Der er mélt
stigninger pa 17 ud af 18 af de straekninger, hvor der er
talt cyklister over flere ar. Samtidig er det samlede antal
km cyklet steget med 24% og antallet af ture cyklet i kom-
munen er steget med 19% fra 2016-18 til 2022-24, hvor
antallet af borgere er steget med 5% i samme periode.

Udbygning af cykelnettet giver resultater
Stigningen i cykeltrafikken sker i takt med Roskilde Kom-
munes flerarige indsats for at forbedre cykelforholdene.
Cyklistplan 2017 indeholder en reekke tiltag, som gen-
nemfgres med midler fra blandt andet pulje til cyklisme,
trafiksikkerhed og mobilitet. Fra 2017-2022 er der anlagt
45 km ny cykelinfrastruktur over hele kommunen samt
683 nye cykelparkeringspladser, og fra 2022-2025 er der
etableret yderligere 16,6 km cykelinfrastruktur og opstillet
395 nye cykelparkeringspladser.

Fremme af cykling til arbejde og i fritiden

12025 blev World Tour lgbet "CPH Sprint” afholdt med en
etape i Roskilde og tilhgrende borgerrettede initiativer. I
2024 deltog 81 hold med i alt 803 ansatte pé arbejdsplad-
ser i Roskilde Kommune i den landsdeekkende Vi Cykler
Til Arbejde-kampagne. De cyklede i alt 9.400 dage og
125.000 km i lgbet af maj maned. 25% flere deltog end i
2022, og de cyklede 42% flere dage og 30% flere km.

Hvad kan Roskilde Kommune have fokus pa
fremover?

Stigningen i cykeltrafik og tryghed viser, at for-
bedringer af cykelinfrastrukturen ggr en forskel.
Fastholdelse og tiltreekning af cyklister krasver
en fokuseret indsats, hvor cyklen ggres attraktiv
pa korte ture i bymidten, og hvor bedre forhold
for ladcykler og elcykler kan styrke mobiliteten
for bgrnefamilier og pa de laeengere ture. Fysiske
anleeg som nye stier bgr suppleres med styrket
fokus pa drift og vedligehold, og der bgr fortsat
arbejdes med at styrke sammenhaengen i sti-
nettet og branding af cykling generelt.

Relevante malssetninger og status

Cyklistplan 2017

Mal: 20% af alle ture er cykelture.
Status: : 16% af alle ture er cykelture
i 2022-2024

Cyklens andel af alle ture, 2016-2024
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(Cykelture foretaget af indbyggere i Roskilde, trearige
gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

Mal: 80% generelt tilfredse med at vaere
cyklist i Roskilde Kommmune.
Status: 76% tilfredse i 2024.

e Mal: 50% tilfredse med fejning, snerydning,

saltning.
Status: 34% tilfredse i 2024.

Mal: 50% tilfredse med belaegning pa cy-
kelstierne.
Status: 49% tilfredse i 2024.

Kommuneplan 2025-2037

>

>

Fremme af baeredygtig mobilitet gennem
styrket netveerk af hverdagscykelstier.
Adgang for alle til naturen gennem gode
og sikre cykelruter ud i landskabet.

Den dynamiske bymidte

>

>
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Bymidten skal fremme cyklisme som det
foretrukne valg, nar turen gar til centrum.
Pedalzone i bymidten, sa cyklister er undta-
get ensretninger og bilkagrsel sker pa cykli-
sternes praemisser samt anlaeg af cykelstier
pa de primeere forbindelser i bymidten.
Cykling til og fra stationen skal fremmes
ved etablering af god cykelparkering i
stationsomradet, samt mere og bedre cy-
kelparkering ved knudepunkter, byrum og
offentlige funktioner.



2.1 Hvor meget cykles der?

I Roskilde Kommune bliver cyklen brugt

til bade arbejde, studie, fritid og aerinder.
Det er isaer pa ture op til 10 km, at cyklen
er populaer, og cyklerne har i stigende grad
motor og lad pa.

Cyklen anvendes hyppigst til arbejde og uddannelse, mens
en tredjedel af turene er fritidsture. Arligt bliver der i alt
cyklet 16 mio. ture, hvoraf 14 mio. er indenfor Roskilde
Kommune, og resten krydser kommunegreensen. Antallet
af cykelture er steget med 19% fra 2016-18, i en periode
hvor befolkningen er vokset med 5%.

[ gennemsnit cykler borgerne 1,8 km per dag, hvilket er en
del over landsgennemsnittet pa 1,4 km per dag. I lgbet af
2022-2024 blev der i alt cyklet 43 mio. km., hvilket er 8,4
mio. km mere end i 2016-2018.

Turformal for cykelture i 2022-2024

Arbejde
m Uddannelse
m Erinde
Fritid

mErhverv

(Fordeling af turformal for cykelture foretaget af indbyggere
i Roskilde Kommune, trearigt gennemsnit, DTUs
Transportvaneundersggelse)

El- og ladcykler stiger i popularitet

Af alle borgere i Roskilde har 72% radighed over en cykel,
hvilket er lidt flere end landsgennemsnittet pa 67%.
Blandt cyklende roskildensere har 84% adgang til en
almindelig cykel, 18% til en elcykel, 4% til en ladcykel og
4% til en elladcykel. Fra at have udgjort en meget perifeer
kategori af cykler, er det nu ca. hver fjerde cyklist, der
rader over cykler med el og/eller lad.

Den markante stigning i disse typer cykler, der ogsa
sesiresten af Danmark, skyldes bl.a. at el- og ladcykler
giver gode muligheder for at komme leengere omkring og
transportere varer og personer pa cykel. Det ggede antal
af cykeltyper med forskellig stgrrelse og hastighed stiller
imidlertid ogsa nye krav til de trafikale forhold, f.eks.
cykelstier og parkering, samt til borgernes adfeerd, sa det
fortsat opleves trygt at cykle for alle.

Andel af cyklister, der har radighed over el-
og ladcykel, 2018-2024

1

20%
18%
9% 9%
3%., o 3%,
2/8.[% I1%°% I.I%ZA 2%
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2016 2018 2020 2022 2024
m Elcykel Ladcykel mElladcykel
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(Andel af cyklende borgere i Roskilde, som har radighed over forskellige

cykeltyper, National cyklistundersggelse)

| gennemsnit blev der arligt i 2022-24 i
Roskilde' Kommune cyklet

43 mio. km

4%4%



CYKELTZLLINGER
1 ROSKILDE KOMMUNE

Signaturforklaring
Antal cyklister

0-500
500-1000

1000-1500

°
‘ 1500-2100 ' 9
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Kilde: Roskilde Kommmune s .
; ' l‘

[ Kortudsnit fra
: Roskilde Bymidte

Hetehusene

Pa kortet kan ses, hvor mange cyklister,
der er talt pa et dggn i 2024 pa 30 steder i
kommunen. Punkternes stgrrelse angiver
omfanget af cyklister.

De 9 mest benyttede veje, der alle har over
500 cyklister i dggnet, er fglgende:
> Jernbanevej, Kgbenhavnsvej, Kggevej,
Holbakvej, Hersegade, Ny @stergade,
Vindingevej, Allehelgensgade,
@ Ringstedvej.

Pa 18 af de 30 straekninger er der talt cykli-
ster bade fgr og efter. Her er der registreret
stigninger i cykeltrafikken pa 17 af de 18
teellesteder.
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2.2 Tilfredshed og tryghed pa cykel

Med de mange gennemfgrte indsatser Fald i cyklisters tryghed er vendst til stigning

i Cyklistplan 2017 er cykelforholdene Malet i Trafiksikkerhedsplan 2021-2030 om, at 75% af
forbedret i Roskilde Kommune. Selvom cyklisterne i Roskilde Kommune skal fgle sig trygge pa
der kgres mere og laengere pa cykel cykel i Roskilde, er n&et med 76%. Trygheden har ellers
og cyklisternes tryghed er steget, er veeret faldende siden 2016.

tilfredsheden dog faldet pa mange punkter.

Udviklingen i cyklisternes tilfredshed har svinget de se-

neste ar, med faldende tilfredshed seerligt ift. vedligehold, Hvad fgler cyklisterne i Roskilde sig mest
muligheder for kombination af cykel og kollektiv trans- generet af i trafikken:

port, og antal parkeringspladser. Darligt vedligeholdte cykelstier og veje (31%)
Bilister (17%)

Manglende snerydning (16%)

Manglende cykelstier (9%)

Farlige kryds (8%)

Alt for smalle cykelstier (7%)

El-cyklister (7%)

Dog er tilfredsheden med omfanget af cykelstinettet

og fremkommeligheden generelt hgj. Dette indikerer,

at udbygningen af cykelinfrastrukturen veerdseettes af
cyklisterne, men ogsa at nyanlaeg med fordel kan supple-
res med hgijere prioritering af vedligehold, bedre forhold
for cykelparkering samt bedre integration af cykling og
kollektiv transport.

VVVYVYNVVYY

Kilde: Den nationale cyklistundersggelse 2024

Cyklisters overordnede tilfredshed med Cyklisters tilfredshed med vedligeholdelse
cykelbyen og cykelstinettet

Mal: 80 %

“eemeaaa-- L s — Mal: 50 % _ o
6%

-- »
Generel tilfredshed med at vaere  Omfang af cykelstinettet Fremkommelighed Vedligehold af beleegning Vintervedligehold

cyklist

2016 2018 =2020 m2022 w2024 2016 =2018 =2020 W2022 w2024

Cyklisters tilfredshed med tryghed i trafik- Cyklisters tilfredshed med cykelparkering
ken og ifm. overfald og vold og mulighed for kombination af cykel og

kollektiv transport

Mal: 75 % 76%

Mal: 50 %

MO,

) Antal parkeringspladser Kombination af cykel og koll.
Tryghed - trafikuheld m.m. Tryghed - overfald og vold transport

2016 w2018 w2020 w2022 w2024
72016 w2018 m2020 =m2022 m2024

(Andel af cyklende borgere i Roskilde Kommune, som er tilfredse eller meget tilfredse, National cyklistundersggelse)
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2.3 Cykelinfrastruktur

Siden 2022 er der etableret 16,6 km ny
cykelinfrastruktur pa tvaers af kommunen,
herunder en ny supercykelsti.

Cykelinfrastrukturen er blevet udbygget med fglgende:

3,28 km dobbeltrettede cykelstier
4,43 km enkeltrettede cykelstier

30 m afmeerket cykelbane

2,6 km supercykelsti (Roskilderuten)
6,29 km 2 minus 1 vej

vV ¥V ¥V V¥V Vv

I oversigten og pa kortet s. 8-10, kan ses de projekter, der
er udfert i perioden 2022-2025, samt den eksisterende
cykelinfrastruktur.

Udover nyanlaeg er 85 km rekreative cykelruter desuden
blevet skiltet, herunder "Tour de France ruten” samt fem
nye familievenlige ringruter opkaldt efter dyr, der kan ses
i omradet, fx "Havgrneruten”.

Nye cykelparkeringspladser

> 273 nye pladser pa fire skoler, heraf 107 over-
deekkede

» 122 nye pladser ved stationerne Roskilde,
Trekroner og Viby, heraf 20 ladcykelpladser,
26 aflaselige Bikeep pladser, 21 pladser til alm.
cykler og 55 "leenestativer” til bade ladcykler
og alm. cykler. Desuden er opsat 36 bagage-
bokse.

> 16 ladestandere til opladning af elcykler pa
fem lokationer, bl.a. ved Vandrehjemmet og
Ragnarock

Nye cykelstier pa Dr. Margrethes Vej gger cy-
keltrafikken og trygheden

Der er i 2024-2025 anlagt cykelstier pa Dr. Margrethes
Vej. Samtidig er der etableret haevede flader pa kgrebanen,
hastighedsgraensen er sat ned til 30 km/t og parkerings-
mulighederne for biler er fjernet. Dette har gavnet tryg-
heden og flere har valgt at cykle pa streekningen. Der er
talt 840 cyklister pa en gennemsnitlig hverdag i maj 2025,
svarende til en stigning pa 22 % i forhold til gennemsnittet
af teellinger for anleegsprojektet.

Supercykelstier giver flere cyklister, som cykler
laengere

Supercykelstier er hgjklassede pendlerruter pa tveers af
regions- og kommunegraenser. Roskilderuten er Roskildes
2. supercykelsti, som forlgber fra Roskilde til Kgbenhavn.
Det er den supercykelsti, der forbinder flest kommuner i
Danmark.

Der er sket en samlet stigning i cykeltrafikken pa 26 %
efter rutens abning i 2022. 20 % af cyklisterne pa ruten
angiver, at de er nye cyklister. Der bliver cyklet i gennem-
snit knap 15 km pé& hver tur, hvilket er en stigning pa 3,5
km. Over en tredjedel benytter en elcykel pa ruten mod 19
% for rutens etablering.

Opgradering af Universitetsstien reducerer kon-
flikter og tiltraekker flere cyklister

Stien forbinder Roskilde bymidte med Trekroner Station.
12024 er en streekning med flere skarpe og utrygge knaek
pé stien blevet udrettet. Det har fjernet de sikkerheds-
maessige problemer og konflikter imellem cyklister og
fodgeengere pa stedet. Tiltaget kommer i forleengelse af
tidligere forbedringer pé stien. En opsat sensor viser, at
der dagligt (inklusiv weekender) cykler 626 cyklister pa
stien i gennemsnit - en stigning pa 25% fra foraret 2024
til foraret 2025.

Al

..Margrethes vej
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3 Biler og parkering

Bilen star for flest ture og flest km kort i Ros-
kilde Kommune, og familiernes bilrédighed er Relevante mélsatninger og status
hgjere end landsgennemsnittet. Der er igang-
sat indsatser med fokus pa at fremme omstil-

lingen til grgnnere drivmidler. Trafik- og Mobilitetspolitik, 2014

Mal: | 2020 er 50% af alle ture baeredygtige,
og max 50% ture er med bil.

Bilen er udbredt blandt borgere i Roskilde Status 2022/24: 52% af alle ture er med bil
12024 havde 66% af borgerne i Roskilde Kommune adgang 0g 48% af alle ture er baeredygtige.

til mindst 1 bil. Bilrddigheden er vokset de sidste 15 &r og

ligger over landsgennemsnittet. Bilen dominerer ogsa fort- Planstrategi 2023-2027

sat andelen af alle ture og star for sterstedelen af de korte » Engrgn og attraktiv bymidte: Der skal

km i kommunen. Selvom elbiler udger en stigende andel af udvikles en overskuelig parkeringslgsning
biler, der bliver kgbt, er langt de fleste biler fortsat fossil- og for biler, busser og cykler med kapacitet i

balance, og hvor flere deles om bilerne.
» Parkering i konstruktion: Koommunen skal
prioritere parkering i konstruktion.

dieselbiler.

Udvikling i bilradighed i Roskilde Kommune f'"“;'f:a\'; 2:"’:' , " .
° _ al: Vaeksten i personbilismen skal deem-
og pa landsplan, 2009-2024 pes med 5% i 2030 og 10% i 2040.
70% o Andel familier med e » Baseline: 556 mio. kgretgjskm arligt (2019-
co% ﬁ'ﬂ‘ radighed over bil 6 2021)
62%
60% Den dynamiske bymidte
Roskilde Kommune » Baeredygtig mobilitet understgttes samti-
55% dig med, at der investeres i samlede par-
keringslgsninger, der giver plads til bylivet
50% og let adgang til parkering. Bymidten skal
tilbyde let adgang til central parkering
45% samlet i parkeringshuse og/eller kaelder pa
velegnede steder.
40%
35% Parkeringsstrategi for bymidten 2020
(]
» Fleksibel og forbedret parkering: Parkering
30% i bymidten skal ggres mere fleksibel, sa det
NOECEAMNELODDONONANMY er muligt at forlaenge besgget til mere end
3068995999095 ¢9 888 2 timer. Eksisterende pladser skal udnyttes
NN NANANANNQYNNN bedre, s& der bliver plads til bade beboere,
(Andel af familier med radighed over bil, Danmarks Statistik) ansatte og besggende i bil til bymidten.

» Fremme baeredygtig mobilitet: Delebiler,
elbiler og cykler skal gives prioritet i bymid-

Hvad kan Roskilde Kommune have fokus pa ten, sa parkeringsbehovet minimeres.

fremover?
Hvis malseetningerne om at nedbringe bilens

andel af de samlede ture samt deempe veeksten

i personbilisme skal nas, er der behov for en 33% af a I Ie tu re \g
fokuseret og malrettet indsats. Denne kan med ‘
fordel fokusere pa at overflytte nogle af de man- d k

ge bilture pa under 4 km til mere baeredygtige u n er 4 m '
transportformer. Det kan ske under hensyntagen o} ° L]

til en parkeringskapacitet i balance i bymidten. fo rega r I bl I w P 4
Der bgr ogsa seettes fokus pa at veere pa forkant 0‘ " 3

med efterspgrgslen pa ladeinfrastruktur for at (Kilde: Borgernes ture PN

o . ] ; i trearigt gennemsnit
understgtte omstillingen til grannere drivmidler. 2022/24, DTUs transport-

vaneundersggelse) v
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3.1 Biler og bilture

Andelen af el-biler i Roskildes bilbestand er
steget markant siden 2022, men fossilbiler
udggr stgrstedelen af bilbestanden i 2025
med 83%. Roskildenserne tilbagelaegger i
gennemsnit 23,5 km i bil pr. person hver dag.
69% af bilturene sker i forbindelse med fritid
og zerinder, og kun ca. 17 % sker i forbindelse
med pendling.

Anskaffelse af bil

Antallet af familier i Roskilde Kommune, der har kgbt

bil, var stigende i perioden 2009-2016. I 2016 kneekkede
kurven, og selvom indbyggertallet siden er steget med 5%,
er antallet af nyindkgbte biler faldet. I 2023 var antallet af
familier, der har kgbt bil, p& niveau med 2014.

Gronne koretgjer

83 % af de privatejede karetgjer i Roskilde Kommune er
drevet af benzin eller diesel. Selvom der er sket en bety-
delig vaekst i antallet af plug-in-hybridbiler og elbiler i de
senere ar, udggr disse fortsat en mindre del af den samle-
de bilpark. Siden 2021 er der registreret et fald i bestanden
af fossilbiler, mens vaeksten i biler med mere beeredygtige
drivmidler fortseetter.

Formal med bilturene

69 % af turene i bil foregar i forbindelse med eerinder og
fritid, mens kun 17 % af turene foregar i forbindelse med
pendling til arbejdspladsen. Antallet af personer i hver
bil er steget fra 1,33 personer i 2020-22 til 1,4 personer i
2022-24.

Bestand af personbiler pr. 1. januar 2025

uBenzin
Diesel

uE|
Plug-in-hybrid

(Andel personbiler i Roskilde Koommune fordelt efter drivmidler,
Danmarks Statistik)

Fordeling af bilture efter formal, 2022-2024

= Arbejde

®Uddanne

u Erinde
Fritid

m Erhverv

(Turformal for bilture foretaget af indbyggere i Roskilde Kornmune,
trearigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

g : __¢rer borgerne .
i Roskllde Kommune i bil hver dag

89% af borgerne |

_i

3

Roskllde Kommuhe har k¢rekort

I

1,4'person sidder i gennemsnit
i hver personbll ved koarsel i




3.2 Parkering

Der findes i dag ca. 1.500 offentlige
parkeringspladser i Roskilde bymidte. Data
fra parkeringsopggrelserne viser, at der er
overskydende kapacitet i det centrale P-hus
ved Sortebrgdre Plads.

12024 blev der gennemsnitligt foretaget 95.000 parkerin-
ger om maneden pa Roskilde bymidtes parkeringspladser
med betalingsparkering. Det er knap 4% feerre parkerin-
ger sammenlignet med 2023, men pa niveau med antallet
af parkeringer i 2022.

Stigende tilfredshed med parkeringen i Roskilde
Tilfredsheden med parkeringen i Roskilde bymidte er
steget vaesentligt siden 2008, hvor 51 % mente, at parke-
ringsforholdene ikke var tilfredsstillende. I 2019 var an-
delen faldet, og kun 25 % delte den darlige oplevelse med
parkeringsforholdene. I evalueringen fra 2022 vurderede
59 % af de adspurgte, at parkeringsforholdene er tilfreds-
stillende eller meget tilfredsstillende, mod 49 % tidligere.

Overskydende kapacitet i P-hus ved Sortebrgdre
Plads

Analyser af parkeringsforholdene i P-huset ved Sorte-
brgdre Plads, viser at parkeringspladserne generelt havde
en hgj beleegning pa 90 % i nedre etage p& hverdage, men
overskydende parkeringskapacitet i den gvre del af huset

3
o . &
X g
=

A S CE PR
.5“
i
s
3
{E]

Frevsiemarien

Mosiids

g Betorgads

Munkesomg

® el
3 e Zealand University

B ]

oo,
S

(Parkeringzonen i bymidten, Roskilde Kommune)
(c]

o
Rokilelm Rine

Ruggledes

i perioden april 2024 til januar 2025. Samme megnster gor
sig geeldende i weekender, men med en lavere beleegning.

Et gennemsnit pa tveers af hverdag og weekend i tidsrum-
met kl. 8-16 viser en beleegning pa 65% i nedre del hvor
parkering er gratis, og 27% i den gvre del af P-huset, hvor
der er betalingsparkering efter 2 timer. Selv i de mest
belastede perioder er der en max beleegningsprocent pa
gvre deek pa 41%

Belaegning i P-hus Sortebrgdre Plads, april
2024 til januar 2025

80%
60%

40% —
) r
0%

Belaegningsprocent Belaegningsprocent Gennemesnit for
hverdage kl. 8-16 weekend kl. 8-16 periode

wP-Hus Nedre mP-Hus @vre

(Parkeringsdata for P-hus Sortebrgdre Plads, Roskilde Kommune)
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3.3 Ladeinfrastruktur

Antallet af el- og plug-in-hybridbiler

udggr en stigende andel af den samlede Bilparken i Roskilde Kommune
bilpark, og siden 2022 er antallet af biler pa pr. 1. januar 2025
grognne drivmidler vokset markant. For at
understgtte omstillingen skal kommunen » 33669 fossilbiler (benzin eller diesel)
ifalge Klimahandleplan 2024 udbyde o .
. . . . 5107 elbiler
offentlige arealer til ladestandere tilpasset til
efterspgrgslen. » 1818 plug-in-hybridbiler

Stigende antal el- og hybridbiler

17 % af bilerne i Roskilde Kommune er enten elbiler eller
plug-in-hybridbiler, og andelen er stigende. Antallet af
elbiler er tredoblet siden 2022, og antallet af plug-in-hy-

e ) ; Udvikling i bilbestanden pr. 1. januar 2025
bridbiler er steget med ca. 75% i samme periode.

50,000
Alligevel udgger el- og hybridbilerne stadig en mindre
andel af kommunens samlede bilbestand. Den seneste
opggrelse viser, at der er ca. 33.700 benzin- og dieselbiler 40,000 - 4%
mod ca. 6.900 el- og plug-in-hybridbiler. - —_— = - .
Ladeinfrastruktur 30,000 T ‘ .
Roskilde Kommune har siden 2022 arbejdet for en betyde- \
lig udvidelse af ladeinfrastrukturen i Kommunen, hvilket
tallene for 2025 ogséa viser. Der er i dag 653 offentligt 20,000

tilgeengelige ladestandere i Roskilde Kommune, hvilket er o
en firdobling siden 2022. Heraf er der siden 2022 opsat 94
ladestandere pé offentligt vejareal og 62 ladestandere ved 10,000
kommunale bygninger.

Udover de offentligt tilgeengelige ladestandere, som er

spredt over hele kommunen, er der OgSé blevet etableret 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

et stort antal private ladestandere.
mBenzin Diesel mEl Plug-in-hybrid

(Udvikling i bilbestanden i Roskilde Kormnmune, Danmarks Statistik)
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4 Kollektiv trafik

Visionen for den kollektive trafik i Roskilde
Kommune er, at den skal vaere et attraktivt
alternativ til bilen uden at belaste miljo og
klima.

Kollektiv transport star for 9% af rejserne i 2022-2024.
Dette deekker bade over rejser foretaget med henholdsvis
bus og tog alene, men ogsa over kombinationsrejser, hvor
cykel eller bil benyttes i kombination med bus eller tog.
Turandelen er steget en smule fra 8% i 2019-2021.

Det kollektive net i Roskilde Kommune bestar af tog-
forbindelse til fire stationer, hvoraf Roskilde Station er
Danmarks 3. stgrste regional- og fjerntogstation med godt
4,4 mio. passager i 2024. Sammen med de to A-buslinjer
(201A og 202A) og linje 600S, udger disse rygraden i det
kollektive net i Roskilde Kommune. Dette suppleres med
en reekke lokalruter, tveerkommunale ruter og regionale

buslinjer. Der kgres hver dag 85.000 km i bus inden for oo

Frederikssund St

Roskilde Kommune.

231
Kirke Hyllinge

Mal og pejlemaerker for
kollektiv trafik

Klimaplan 2024

» Tveerkommunale buslinjer omlaeg-
ges til emissionsfri busser i takt
med udbud, sa stort set alle busser
til stationen er eldrevne i 2025.

215
Hualso St.

Planstrategi 2023-2027

» Der skal arbejdes malrettet med
gode forbindelser for pendlere
med tog, bus og cykel.

Cyklistplan 2017

» MaAl 50% tilfredse m. kombination
af cykel og kollektiv transport

Trafik- og Mobiltetspolitik 2014

» Nemme og attraktive skiftemulig-
heder skal fa trafikanter til at kom-
binere med fleksible og baeredyg-

226
Skibby

Nordmarksvej

217 2
Jyllingecentret i
Jyltinge

Bus- og togforbindelser
i Roskilde Kommune

203 b+
Veddelev

Osted

r

1A 2028
Svogerslev  Margrethehab Aml

—y =0 =

. 205
Neergdrdsparken *

50
&
e

Vor Frue ©
Kamstrupye; 3"

240
Ringsted St.

resw ( @

Gadstrip St.
212,

Viby Sjlland st.
o215 Orstodue;

orsted

Truelstrup

" Roskildest.
Ej 7 208 2
1 Gartnervang e

. Tiwreby

3o
Stenlose St.
6005
91N
Hillerod St.

217
Uekso St.

Gundsomagle

216
Ballerup St.

Gundsalille

Tonennespuny”

Agerup o

Trekronerst.

93N
o Radhuspladsen

123
Glostrup st

; °
Vindinge

\.

6008
Ishoj St.

91N
Greve St.

, 212
Hastrup

220
Solrod Strand St.

215
Solred Strand St.

Hvad kan Roskilde Kommune have fokus pa

fremover?

Bus- og togpassagerernes tilbagevenden til den

kollektive trafik efter Covid-19 bgr fastholdes.
Det-te kan ske gennem en fortsat forbedring
af kapacitet og kvalitet i den kollektive trans-
port samt gennem styrkede muligheder for at
kombinere flere transportformer ved udvikling
af knudepunkter. | den forbindelse har et §17
stk. 4-udvalg for kollektiv transport udarbejdet
en raekke anbefalinger, som der malrettet kan
arbejdes pa at implementere over de nasste ar.

tige mader at transportere sig pa.

» Den beeredygtige transport skal
ggres mere attraktiv, hurtig og
komfortabel sa den kan blive et
brugbart alternativ til bilen.

» Buskgrslen skal ggres mere miljg-
venlig og mindre stgjende.
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4.1 Passagertal og ture

Det er naesten lykkedes trafikselskaberne Turformal for kollﬁektivture i 2022-2024
at fa passagererne tilbage i den kollektive A oo
trafik efter Covid-19. Bade i busser og tog er D O -

D 4 :

pastigertallene i Roskilde Kommune stort

set tilbage pa niveau med 2019.
wArbejde

Samlet set blev der foretaget 11,2 mio. rejser med kollektiv #Uddannelse

transport i 2024, hvilket kun er 6% fra 2019-niveauet in-

m Erinde

= Fritid

den Covid-19. Rejserne fordeler sig med 5,9 mio. togrejser

. . mErhverv
og 5,3 mio. busrejser. y Tﬁ-\'
Primaert pendlerture og kombination med bus, ﬂ
tog og cykel
Turformalet for kollektivturene er primeert pendling til og (Fordeling af turformal for kollektivture foretaget af indbyggere i
fra arbejde. 55% af alle kollektivrejser sker i kombination Roskilde, tredrigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

med flere transportformer, heraf flest med cykel. Kombi-

nation af tog og bus er steget fra 12 % til 20 % fra 2022- . . .

2024, mens kombination med bil er faldet fra 24% til 10%. Fordellng af tYPer kollektivture blandt ind-
byggere i Roskilde Kommune, 2022-2024

A-buslinjer m g a‘

De to A-buslinjer i Roskilde Kommune er de to buslinjer

med flest passagerer sammen med S-bus 600S. Disse linjer 10% #Tog alene
udger rygraden i kommunens busbetjening. Passagertallet d  Bus alene
for linje 201A rundede i 2024 1,2 mio. mens passagertallet O%
.. . ~Tog og bus i kombination
for linje 202A var 1,1 mio. passager.
= Tog/bus i kombi med cykel
Top 5 buslinjer fordelt pa passagertal, 2024 m a Tog/bus | kombi med bil
1,200,000 y
1,000,000 m
800,000 g
600,000
400,000
200,000
_ (Kombinationsformer for kollektivture for indbyggere i Roskilde
S01A 202A 6005 123 220 Kommune, trearigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

(Antal passagerer pa udvalgte buslinjer, Movia)

Udvikling for alle passagerer i busser og tog, 2019-2024

12,000,000
/
9,000,000 \ -

6,000,000

o . . . . . .

2019 2020 2021 2022 2023 2024
mm Togrejserialt mwwm Busrejserialt === Kollektivrejseri alt

(Antal passagerer per ar i hhv. tog og bus i Roskilde Kommune, Movia og DSB)
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4.2 Passagertilfredshed

I Roskilde Kommune er knap 9 ud af 10
tilfredse med busdriften. Det er langt
over landsgennemsnittet, hvor kun knap
halvdelen er tilfredse med den kollektive
transport.

Tilfredshed med buskgrsel
Movia gennemfgrer en fast tilfredshedsundersggelse

blandt buspasserer. Tilfredsheden er generelt hgj i 2024,

med mellem 80% og 95% af de adspurgte passagerer, der
var "meget tilfredse” eller "tilfredse” pa tveers af de seks
méalpunkter.

Den hgijeste tilfredshed geelder for chauffgrens kersel og
service og fremtreeden, samt med den indvendige stand
af busserne. Den laveste tilfredshed, som dog havde hele
80 % tilfredse, var ifm. "begreensning af stgj’, som dog

er steget fra 64% tilfredse i 2022, hvilket kan skyldes
overgangen til stgjsvage elbusser. Ogsa tilfredsheden
med indeklimaet er steget fra 78% tilfredse i 2022 til 88%
tilfredse i 2024.

[ Passagerpulsens tidligere undersggelser fra 2019 om
passageres tryghed ved stationer var Roskilde St. den sta-
tion i kommunen med hgijest tryghed og lavest utryghed,

mens Viby St. var den station med lavest tryghed og hgjest

utryghed.

Tilfredshed med buskgrsel blandt passagerer i Roskilde Kommune

Chauffgrens kgrsel

Indvendig stand

Chauffgrens service og fremtraeden
Overholdelse af kgreplan

Indeklima

Begraensning af stg;j

0% 10% 20%

m Meget tilfreds Tilfreds

1Bade og mUtilfreds

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Meget utilfreds  wVed ikke

(Andel af buspassagerer, som er tilfredse eller utilfredse med buskgrslen i Roskilde Koommune, Movias tilfredshedsundersggelse 2024)

.,
.....

.....

=
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4.3 Stationer og knudepunkter

Adgangen til den kollektive trafik via Udvikling.i parkerede cykler ved
stationer og trafikknudepunkter er stationer 1 2016, 2021 og 2024
afggrende for at gore den kollektive rejse

attraktiv og gnidningsfri for passagererne. 3,000
2,500
Nye trafikknudepunkter 2,000
I forbindelse med §17 stk. 4-udvalget om Kollektiv trans- 1500
port, som var nedsat i 2024, blev knudepunkter udpe- 1,000
get som et vigtigt indsatsomrade. Der er nemlig fortsat 500
potentiale for at videreudvikle kommunens knudepunkter - . - —
og dermed understgtte passagerforholdene, samt gore det Roskilde  Trekroner Viby Gadstrup
lettere at komme til og fra den kollektive trafik med cykel 2016 ®202] m2024

og til fods.
(Antal cykler parkeret, DSB's teellinger)
Ny fremtidig vision for Roskilde St.
Det tidligere byudviklingsprojekt omkring Ny @stergade
er lagt i graven og i stedet skal der udvikles en ny vision,
der over de kommende ar vil fokusere pa at opgradere
Roskilde Station som byens vigtigste knudepunkt af stor

lokal og regional betydning. S-toget skal bruges som driver Antal parkerede cykler ved stationer i 2024
for udviklingen og fokus er pa at opgradere det samlede Roskilde St* Stativ  Over- Aflast | alt
stationsomrade med optimale muligheder for at skifte daekket

mellem tog, bus og cykel, styrkede forbindelser pa tveers

og pa langs af jernbanen samt attraktive byrum CHfelpRite == [ 52 ZiEEr

ringspladser

Cykelparkering ved stationer og busstop Antal parkere- 476 784 381 1.661
. . . de cykler (61%)  (63%) (44%)

Cykelparkeringspladserne pé stationerne har generelt en

middel til hgj beleegningsprocent. Siden 2016 er antallet Trekroner St. Statiy  Over- Afisst | alt

af parkerede cykler pa de fire stationer faldet med ca. 1/3, daekket
selvom der er tilfgjet 206 flere cykelparkeringspladser

siden 2021. Malet i Cyklistplan 2017 om, at flere skal cykle ﬁ?ﬁlgilgligksee_r S 120 <0 e
til kollektiv trafik, er dermed ikke naet.
Antal parkere- 329 35 85 449
(o) [0) (0)
Roskilde Kommune har de seneste ar opgraderet cykelpar- decyrier (72%)1 [(29%) (106%)
keringsforholdene ved en reekke busstoppgsteder. lalter Viby St.** Stativ Over- Afldst | alt
der etableret 56 overdeaekkede cykelparkeringspladser ved deekket
5 stoppesteder. Der er ikke foretaget teellinger af antallet
Cykelparke- 168 295 20 483
af parkerede cykler. -
ringspladser
Antal parkere- O 139 2 141
[0) (o) (0)
Flere skal kombinere cyklen med el EivEr (07| [«75) (I0%)
kollektiv trafik Gadstrup St. Stativ  Over- Aflast  lalt
daekket
O Mal: 50% tilfredse m. kombination Cykelparke- 78 56 ) 140
af cykel og kollektiv transport ringspladser
Status: 50% tilfredse i 2024.
Antal parkere- 18 15 - 33
6 Mal: Flere skal parkere deres cykel pa stati- de cykler (23%) (27 %)
oner og busstoppesteder.
Status: Faerre har parkeret deres cykel ved (Antal cykler talt i cykelstativer ved stationer i Roskilde Kommune,
stationer i 2024 end i 2016 og cykler ved DSB's teellinger, 2024)
busstoppesteder er ikke talt. * Anvendt 2023-tal for parkering "Ved Posthuset, bytunnel”
** Anvendt 2023-tal for parkering "Vest for banen” og "Vy017 (Syd for
station)”
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5 Delemobilitet

| de seneste ar er der kommet et stigende
fokus pa delegkonomiske Igsninger indenfor
mobilitetsomradet. Udviklingen er drevet

af nye lgsninger, seerligt inden for digitale
platforme. Tilbud om bycykler, delebiler

og samkersel har gjort det lettere at dele
mobilitet og transport pa tveers af borgere
til gavn for bade traengsel, luftkvalitet,
trafikstgj og klima.

Hvad er delemobilitet?

Delemobilitet deekker alle de transportformer, hvor trans-
portmidlerne bliver delt mellem forskellige brugere. Det
kan bade veere deling af ét transportmiddel pa skift, som
fx ved bycykler eller delebiler. Men det kan ogsa veere at
deles om selve turen, som fx ved samkgrsel.

Bade private og faellesskabsdrevne lgsninger
Ordningerne, som findes i Roskilde Kommune, spsender
over at veere tilbud fra private firmaer til borgerdrevne
non-profit initiativer. Udbredelsen af delegkonomiske
mobilitetstilbud kan give flere borgere mulighed for at fa
deekket deres mobilitetsbehov mere effektivt og fleksibelt
uden selv at behgve at eje et kgretgj. Samtidig giver seerligt
de borgerdrevne ordninger muligheden for at veere del af
nye feellesskaber.

| NATIONALPARK
SIOLDUNGERRES (AND 1

Relevante mal og indsatser for dele-
mobilitet i planer og strategier

Planstrategi 2023-2027

Beeredygtige mobilitetsindsatser pa erhvervs-
omradet:

» Der skal arbejdes malrettet med samkgrsel,
ligesom der skal vaere fokus pa gode forbin-
delser for pendlere med cykel, tog og bus.

Parkering skal samteenkes pa tveers:

» Derskal udvikles en nem og overskuelig
parkeringslgsning for biler, busser og cykler
med en parkeringskapacitet i balance, hvor
flere deles om bilerne.

Den dynamiske bymidte

» Kommunen skal arbejde for at understgtte
baeredygtig bilisme med ladestandere og
delebilspladser i centrale parkeringshuse.

Parkeringsstrategi

» Fremme beeredygtig mobilitet: Delebiler,
elbiler og cykler er mobilitetsformer, der
afhjeelper treengsel, forbedrer luftkvalitet,
reducerer CO,-udledning og deemper tra-
fikstgj. Dem skal vi give prioritet i bymidten
sa parkeringsbehovet minimeres.

» Indsats Delebilsby: Fremme af delebilsord-
ninger i Roskilde bymidte.

Hvad kan Roskilde Kommune have fokus pa
fremover?

Det tager tid for nye delemobilitetslgsninger

at etablere sig og for borgerne at tage de nye
tilbud til sig. Tilbud om delecykler og delebiler
efterspgrges i stigende grad. Der bgr derfor
fortsat arbejdes pa at understgtte delemobilitet
og udbrede borgernes kendskab til de forskellige
muligheder for at deles om transporten. Mere
kommercielle delemobilitetstilbud kan desuden
suppleres med understgttelse af lokalt forankre-
de, borgerdrevne delelgsninger.




5.1 Bycykler

Bycyklerne i Roskilde Kommune har vaeret
tilgeengelige siden april 2022 og bliver brugt
til ca. 1.400 ture om maneden. De 110 orange
cykler fra firmaet Donkey Republic kan lejes
via en app, og hentes og afleveres mange
steder i kommunen.

Delecykler udggr et fleksibelt mobilitetstilbud til bade
lokale og besggende, som supplement til den kollektive
rejse pa det sidste stykke eller som alternativ til egen cy-
kel. Udover delecykler fra Donkey Republic, har Roskilde
Kommune tidligere haft eldelecykler fra BOLT, og fra

fra juni 2025 har DOTT stillet ca. 200 eldelecykler op i
kommunen.

Mere end 17.000 ture i 2024

Bycyklerne er i 2023 og 2024 blevet et udbredt mobili-
tetstilbud. Cyklerne bliver seerligt brugt i eftermiddags-
timerne, og flest ture foretages fredag og lgrdag. Dog er
turfordelingen over ugedagene jeevnt fordelt, men sgndag
er den ugedag med feerrest bycykelture.

12024 blev der foretaget ca. 47 ture pr. dag pa Donkey
Republic-cykler, hvilket var en stigning fra 46,5 ture pr.
dag i 2023 og 42 ture pr. dag i 2022. I sommerperioden fra
juni til og med august 2024 blev der foretaget ca. 78 ture
om dagen.

Antal ture pr. maned med bycykel i 2022-2025

Populaer sommertransport

Bycyklernes hgjsaeson er i sommerperioden fra juni til
september, mens brugen typisk falder i vintermanederne.
De daglige ture naede et hgjdepunkt den 1. juli 2025, hvor
der i forbindelse med Roskilde Festival blev foretaget 419
ture.

So

422

flere ture pr. dag i festivaldagene 28/6-5/7 end i manederne
maj og juni inden festivalen

Top 10 bycykelhubs i perioden 2022-2025

1000

o

2000 3000 4000

Roskilde Station - syd

Roskilde Station ved Kirkegarden
Roskilde station, syd 2

Rabalderstreede v. Containerstriben
ZBC

Trekroner Station

Roskilde Station ved Fgtex
TiendeklasseCenter (TCR)
Rabalderstraede - nord

RO's Torv gst

(Antal udlejninger per bycykelhub, 2022-2025, data fra Donkey Repubilic)

Antal ture

3,000
2,000
1,000 =
/-.
Jan Feb Mar Apr Maj Jul Aug Sep Okt Nov Dec
2022 ==2023 =—2024% 2025

(Ture per maned, data fra Donkey Republic)
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Primaert danske brugere pa korte ture Forsgg med kommunal stgtte

74% af bycyklernes brugere er registreret med et dansk Tilbuddet om bycykler er indtil videre et forsgg, som har
telefonnummer, hvoraf 14% er faste medlemmer og de kart siden april 2022 med mulighed for forleengelse til
gvrige er lejlighedsvise brugere. De resterende 26% er 2027. Roskilde Kommune medfinansierer lgsningen og
udenlandske geester. har kgbt selve bycyklerne af Donkey Republic. Det er

kommunens materielgdrd i samarbejde med en lokal cy-
kelsmed, der star for driften. Der har veeret ca. 241.000 kr.
i brugerindteegter i 2023 og 228.000 kr. i 2024. Indteegter-
ne gar direkte til at medfinansiere driften af systemet.

En stor andel af turene foregar til/fra Roskilde St. og
bycyklerne fungerer dermed som last-mile lgsning for
mange brugere. 57% af turene er pa under 2 km.
Delecykler fra BOLT
Fordeling af ture pa bycykel ift. turlaengde I perioden maj til august 2024 forsggte operatgren Bolt at
0% opstille delecykler i kommunen, men de valgte at traekke
sig grundet manglende forretningspotentiale. Operatgren
opnadede knap 3.000 udlejninger, og 1.350 unikke brugere
ijuli maned.

35%
30%
25%

20%

Nyt forssg med 200 elcykler fra DOTT

15% Ijuni 2025 har operatgren DOTT lanceret en delemobili-
0% tetslgsning med 200 elcykler. Cyklerne er ligesom cykler-
ne fra Donkey Republic primeert placeret i Roskilde by og
5% .
I l . I l . den neermeste omegn. Der er indgdet en kontrakt for en

<05km 051km 1-2km 2:3km 3-4km 4-5km 5-10km 10-20km 20+ km forsggsperiode pa et dr, med mulighed for forlaengelse i op
til to &r ét ar ad gangen.

0%
(Antal ture fordelt pa turleengde, data fra Donkey Republic)

I forbindelse med lanceringen af cyklerne fra DOTT har
Plan- og Teknikudvalget vedtaget en raekke principper for
e N aftalevilkar, der ogsa geelder fremover, nar private opera-
' tgrer gnsker at etablere sig med udlejning af delecykler i
Roskilde.

Fordeling af ture pa bycykel ift. tidspunkter

Kl 19-24

Kl. 13-18

(Antal ture fordelt pa tidspunkter hen over dggnet, data fra Donkey
Republic)




5.2 Delebiler

Delebiler daekker over en bred vifte af
koncepter, som har forskellige typer
organisering og ejerforhold. Faelles for
ordningerne er, at bilerne i hgj grad bliver
delt mellem forskellige brugere pa skift.
Gode delebilsordninger kan ggre det muligt
for flere at vaelge delebil fremfor egen bil
eller bil nr. 2.

Indsats: Flere faste og synlige pladser og dele-
bilshandbog som guide

I Parkeringsstrategiens indsats "Delebilsby for Roskilde by-
midte” indgar dels at afsaette faste og synlige p-pladser til dele-
biler, dels at samarbejde med bygherrer samt at kommunike-
re muligheden for delebilsordninger til borgere og besggende.
[ den forbindelse har Roskilde Kommune i 2023 udarbejdet
en delebilshandbog, der fungerer som guide til etablering af
nye delebilsordninger.

Udfgrte tiltag fra 2022 og frem:

» Udarbejdelse af delebilshandbog

> Etableret delebilsordning i bofeellesskabet Rullestenen
pa Musicon med udgangspunkt i Roskilde Kommunes
delebilshandbog

Planlagte tiltag:

» Etablering af delebilsordning i Skousbo i Viby i
2025/2026

> Etablering af delebilsordning pa Sankt Hans Vest

Flere bruger el-delebilerne

Data fra Green Mobility viser, at Green Mobility biler-

ne kgrer flere km ar for ar. I 2021 blev Green Mobilitys
parkeringszone udvidet i Roskilde, hvilket formentligt har
betydet, at flere parkerer bilen i kommunen.

> Antal brugere:
Ca. 3.150 borgere med postnummer i Roskilde, hvilket
er en tredobling ift. antallet af brugere i 2022.

> Antal ture:
Ca. 7.000 ture startede i Roskilde i 2024, hvilket sva-
rer til ca. 590 ture pr. maned og 19 ture pr. dag. Dette
udger en stigning pa knap 170 % siden 2022.

> Antal km:
Ca. 490.000 km er blevet kgrt pa de 7.000 ture. Dette
svarer til ca. 41.000 km pr. maned og 1.350 km pr.
dag.

Forskellige typer af delebilslgsninger:

Delebiler med faste pladser

» Delebilerne holder pa faste parkeringsplad-
ser indenfor en geografisk afgraenset zone,
som ordningen daekker.

» | Roskilde Koommune er det delebilsud-
byderen Hyre, som udbyder denne type
delebiler.

Free floating delebiler

» Delebilerne kan afhentes et sted og afleve-
res et andet sted inden for en geografisk
afgraenset zone.

> | Roskilde Kommune er det delebilsudby-
deren Green Mobility, som udbyder den-
ne type delebiler. Green Mobility har kun
elbiler.

Nabo-til-nabo

» Deleservices, hvor ejere af privatbiler udlejer
deres bil til andre medlemmer af ordnin-
gen.

» GoMore udbyder en platform til at facilitere
denne type deling af biler.

Borgerdrevne delebilsordninger

» Der findes ogsa lokale borgerdrevne dele-
bilsordninger. Her gar borgere sammen og
stifter en delebilsklub, hvor de sammen ejer
og deler biler.

410

nabo-til-nabo udlejnin-
ger via GoMore i 2024
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5.3 Samkorsel

Samkgrsel sker ved at flere kgrer sammen

i én bil. Dette bidrager til en mere effektiv
udnyttelse af de enkelte bilture. Samkgrsel
sker bade mere uformelt i mindre
lokalsamfund, mellem bekendte eller som
blafferi. | de senere ar er der dog ogsa
dukket forskellige platforme op, som giver
mere formaliserede Igsninger til at fremme
samkgrsel.

Indsats: 2-arig forsegsordning om samkorsel
med NaboGo

Roskilde Kommune testede i 2022-2023 en 2-arig forsggs-
ordning med samkgrselsplatformen NaboGo med fokus pa
samkgrsel til og fra uddannelser og arbejdspladser. [ janu-
ar 2024 besluttede Klimaradet ikke at forleenge samarbej-
det med NaboGo i 2024, idet ingen af de tre arbejdsmal for
2023 blev indfriet.

RESERVERET
TIL JER DER KORER TO
ELLER FLERE SAMMEN

TAK FORAT | BIDRAGER TIL

EN B/REDYGT!

G FREMTID

Data om samkgrsel 2022-2023

>

Antal samkgrsler: Der blev gennemfgrt ca. 3.100 sam-
karsler 1 2022, og ca. 2000 samkgrsler i 2023. Dette
svarer til at antallet af samkarsler per méaned faldt fra
259 til 167 samkersler.

Data for 2022

>

Destination: 0% af turene krydsede kommunegreen-
sen og 10% af samkgrselsturene var interne ture i
kommunen i 1.-3. kvartal.

Turleengde: Ca. 30 km var gennemsnitsleengden per
samkgrsel i 3. kvartal.

Antal brugere: Ca. 500 brugere med adresse i kommu-
neni 3. kvartal.

Der er ca. dobbelt sd mange chauffgrer som passage-
rer blandt de oprettede brugerprofiler i 3. kvartal.

Antal samkgrsler med NaboGo 2022 og 2023
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(Antal ture kgrt med samkgrselsportalen NaboGo, 2022-2023,

NaboGos opggrelse)
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6 Born og unge i bevaegelse

Visionen for bgrn og unges transport i
Roskilde Kommune er, at flest mulige i alle
aldersgrupper skal have mulighed for at
vaere aktive og bevaege sig med baeredygtig
transport i hverdagen.

Dette skal ske ved at give bedre mulighed for sikker,
miljgrigtig og sund transport til skole. Ogsa transporten

i fritiden skal give bedre mulighed for sundhed gennem
bevaegelse. De seneste ar er andelen af skolebgrn, der
cykler eller gar i skole faldet, og blandt disse er der feerre,
der oplever deres skolevej som tryg.

En bredspektret indsats

Roskilde Kommune arbejder lgbende péa at gere de trafi-
kale forhold sikre, trygge og attraktive for bgrn og unge,
bl.a. ved at forbedre de trafikale forhold omkring skoler
og fritidstilbud. Samtidig er der ogsa fokus péa at formidle
og inspirere til gode transportvaner gennem undervis-
ningsforlgb og oplevelser. Siden kommunens veertskab
for Tour de France i 2022 er der hvert ar gennemfgrt en
"BorneTour” for de 3-15-arige. Derudover deltager skoler,
institutioner og ungdomsuddannelser pa tveers af kommu-
nen i arlige landsdaekkende cykelkampagner.

Hvad kan Roskilde Kommune have fokus pa
fremover?

Der bgr fortsat veere en kontinuerlig indsats
omkring skoler bade med fokus pa adfeerdspa-
virkning, information, samt at understgtte
skolernes rolle yderligere i udfgrelsen af fx trafik-
undervisning af elever. Dertil bgr indsatsen med
fokuserede skolevejsanalyser samt fysiske og
adfeerdsmaessige tiltag omkring enkelte skoler
fortsaettes, herunder med fokus pa evaluering af
allerede udfgrte tiltag. Ligeledes kan indsatsen
omkring cykling i dagtilbud og pa ungdomsud-
dannelser styrkes.

Malsaetninger i Cyklistplan 2017

Flere born skal cykle til skole og i fritiden

Mal: Der gennemfgres en undersggelse af
transportvaner til/fra skoler, og der udpeges
indsatsomrader pa baggrund af resultater-
ne.

Status: 34% skolebgrn cykler i 2025 (37% i
2017). En lang reekke indsatser for at fa flere
bgrn til at cykle og ga i skole er udpeget og
igangsat siden 2017.

Malszetninger i Trafiksikkerhedsplan
2021-2030

Skoler

Mal: Alle grundskoler har en trafikpolitik i
2025

Status: 65% af skoler har en trafikpolitik
(75% af folkeskoler og 40% af fri- og privat-
skoler)

Mal: 80 % af alle skolebgrn fra 3.- 9. klasse,
der aktivt transporterer sig selv, skal fgle sig
trygge eller meget trygge pa deres skolevej
i 2025.

Status: 77% i 2025 (67 % i 2019.)

Mal i Trafik- og mobilitetspolitik 2014

Flere bgrn skal cykle eller ga i skole

Der skal veere god adgang for alle til fods
eller pa cykel til rekreative oplevelser




6.1 Skolebgrn pa to hjul og gaben

Visionen for bgrn og unges transport i
Roskilde Kommune er, at flest mulige i
alle aldersgrupper skal have mulighed

for at veere aktive og mobile i hverdagen.
Udviklingen siden 2017 viser dog, at feerre
elever cykler og gar til skole, og at faerre er
trygge pa skolevejen.

Siden 2017 har Roskilde Kommune gennemfegrt en Trans-
port- og tryghedsundersggelse for skoleelever hvert andet
ar. 12025 deltog 4450 elever fordelt pa 26 skolematrikler.
I alt er der 29 skoler i Roskilde, heraf 21 folkeskoler og otte
privatskoler, og 10.790 bgrn i alderen 6-15 ar.

Cyklen er mest udbredt, og mere end hver an-
den elev bruger aktiv transport

Af alle eleverne er det 34%, som cykler til skole, og 17%,
som gar, i alt 51%. Dertil bruger 5% rulleskgiter, lgbehjul
mv. De resterende bliver kgrt i bil eller med kollektiv
trafik.

Dette er et mindre fald ift. 2017, hvor 37% cyklede og 18%
gik. Dermed er Cyklistplanens mal om, at flere skoleelever
skal cykle og g4, ikke opnéet.

De 2eldste elever og kommuneskoleelever er
mest aktive

60% af eleverne pa kommuneskoler bruger fysisk aktiv
transport, mens det kun geelder 28% af eleverne pa privat-
skoler. En del af forklaringen kan veere, at privatskoleele-
ver oftere bor leengere veek fra skolen. Andelen af elever,
der bruger aktiv transport, stiger desuden markant med
alderen.

Elever der cykler og gar til skole selv pa
kommuneskoler, fordelt pa klassetrin 2025

e

. 40%
e 36%
s 50%
. 60%
. 68%
e '7 4. %
7 5%,
. '71%
I 73%
. 6'7%

VONOUNWN~

(Kommuneskoleelever fra 3.-9. klasse, som selv cykler og gar til
skole, Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)

Elevernes transport til skole 2017-2025

%_——m

33% 38%
9% 7%
18% 17%
Q
I I I §o
2017 2019 2021 2023 2025

(Ture til skole foretaget af 6-15-arige elever i Roskilde Kommune,
Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)

Andel af aktiv og passiv transport pa skoler
i Roskilde Kommune, 2025

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Sct. Jgrgens Skole EREE—————
Trekronerskolen I —"0 ‘
Viby Skole afd. Bueager I
Klostermarksskolen I —
Lynghgjskolen I
Absalons Skole IR
Vindinge Skole I ——
Hedegardens Skole IR
Tjgrnegardsskolen I
Viby Skole afd. @rstedvej IEEEE——
@stervangsskolen

Margretheskolen

Himmelev Skole
Nordskolen afd. Baunehgj
Viby Friskole

Gadstrup Skole
Nordskolen afd. Jyllinge
Skt. Josefs Skole

Vor Frue Skole

Kristofferskolen

Roskilde Private Realskole

Lindebjergskolen
Roskilde Private skole

Freds Skolen

Ro's Privatskole
Roskilde lille Skole

m Aktiv transport  ® Passiv transport

(Andel af elever fra 3.-9. klasse, som cykler / gar vs. bliver kgrt i bil eller
med kollektiv transport, Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)
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De fleste elever fgler sig trygge og bruger hjelm Blandt de cyklende elever er det ca. 93%, der bruger cy-

77% af de adspurgte elever fra 3.-9. klasse, som bruger ak- kelhjelm i O.-6. klasse, hvorefter andelen falder til 75% i 8.
tiv transport til skole, oplever deres skolevej som tryg, 18% klasse, mens 44% af eleverne i 9. klasse anvender cykel-
hverken/eller og kun 5% utryg. Dette er en en forbedring hjelm. Der er dog visse skoler, hvor andelen af elever, der
siden siden 2019, men et fald siden 2021. Dermed er malet foler sig utrygge ved skolevejen, er stgrre end gennem-
i Trafiksikkerhedsplan 2021 om 80% trygge skoleelever snittet, og som fremtidige skoleindsatser med fordel kan
ikke naet. maélrettes til.
Oplevet tryghed ved skolevejen 2019-2025 Skoler med hgjest andel af utrygge elever
2025
Absalons Skole 6%
Viby Friskole === 6%

Ro's Privatskole w0 8%
@stervangsskolen | 8%

Lindebjergskolen 9%
Hveel'ilésn/ Roskilde Private Realskole 9%
Margretheskolen %
Skt. Josefs Skole 12%
Hedegérdens Skole = > 13%
Tryg Roskilde Private skole E 17%
0% 5% 10% 15% 20%
2019 2021 2023 2025
(Andel af trygge og utrygge elever fra 3.-9. klasse, som cykler og gar (Andel af elever fra 3.-9. klasse, som cykler / gar i skole og oplever
til skole, Transport- og tryghedsundersggelse for skoler) skolevejen som utryg, Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)
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6.2 Cykelfremme i skolerne

Skolerne i Roskilde Kommune spiller

en vigtig rolle for at fremme cykling og Roskilde Kommunes forankring af
forbedre elevernes trafikale kompetencer trafikindsatser pa skolerne:

gennem faerdselsundervisning i klasserne.
Kommunen har det seneste skolear gjort fgl-

Réadet for Sikker Trafik opger hvert ar de danske skolers gende for at forankre skolernes trafikindsats:
trafikindsatser ifm. den lovpligtige feerdselsundervisning,
udarbejdelse af trafikpolitikker mv. I en national bench- » 8skoler deltog i Cyklistforbundets sko-
mark fra 2024 scorer Roskilde Kommune 439 ud af 1.000 lekampagne "Alle Bgrn Cykler”, med 735
point og ligger dermed i den lave ende ift. landsgennem- elever fordelt pa 35 klasser, som cyklede
snittet. 5648 dageialt

» Deltagelse i Radet for Sikker Trafiks skole-
Trafikundervisning i skolerne startskampagne og skolepatruljekampag-
Langtfra alle skoler i Roskilde Kommune afholder trafik- nen "Den Sureste Uge" samt sat vejkantpla-
undervisning, og kommunen ligger under landsgennem- kater ("Barn pa ve[’) op pa skolevejene
snittet. Kun en tredjedel af skolerne underviser i trafikale » Dialog med udvalgte skoler, der ikke har en
risici for de aeldste elever i udskolingen, selvom denne trafikpolitik, hvor skolens tiloud om trafik-

undervisning er beskrevet, om at udarbejde

aldersgruppe typisk har den hgjeste risiko for at komme til en sadan

skade i trafikken. Trafikundervisningen begraenses sand-

synligvis af, at kun 67% af folkeskoler og og 60% af fri- og > Dialog med Politiet om trafiksikkerheden
privatskoler har en tilknyttet feerdselskontaktleerer. 65% pa kommunens skoler.

af skolerne har en trafikpolitik, omend kun fa af disse in-

deholder en beskrivelse af, hvilke klassetrin, der tilbydes

trafikundervisning. Malet i Trafiksikkerhedsplan 2021 om

trafikpolitik pa alle skoler er dermed ikke naet.

Deltagelse i skolekampagnen "Alle born cykler!”

342 1,105
7,645 7,418
5,648 5,579
2,358
1,601
73
|
Total antal elever Total cykeldage Total hjelImdage

2022 w2023 w2024

(Deltagelse i "Alle bgrn cykler!"-kampagnen, Cyklistforoundet)

Roskilde Kommunes trafikindsats pa skoler sammenlignet med resten af Danmark

o) 0y 0, 0,
100% 100% 93% 100% 100%
0
76% 82%
64% 65% 63% 65%
0,

] 59% © 50% 53% |

: : ’ - 31% | ; | |

| | L Ny B |
Gaprgve (0.-1. klasse) Cyklistprgve Risikoundervisning Feerdselskontaktleerer Trafikpolitik

(5.-6. klasse) (8.-9. klasse)
= Top 10 bedste kommmuner = Landsgennemsnit = Roskilde Kommunes skoler

(Andel af skoler, der tilbyder forskellige indsatser ifm. trafiksikkerhed, Radet for Sikker Trafiks Skoletrafiktest)
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6.3 Cykling for de sma og de store

Gode transportvaner starter tidligt Bgrn og forzeldres transport til institution,

En tidlig indsats for fgrskolebgrn bidrager til at give dem 2021
interesse for cykling og gang og treene deres kompetencer
i trafikken. En undersggelse fra 2021 viser, at institutions-
bgrn kgres i bil langt hyppigere end skolebgrn, og kun 16%
af institutionsbgrn ankommer selv til fods eller pa cykel.

mGar selv

m Cykler selv

17%
Blandt de foreeldre, der veelger cykle og g& med deres " | ladcykel
bgrn, er den mest fremtreedende begrundelse, at de gerne mBag pa cykel
vil have, at deres bgrn leerer at feerdes i trafikken. Samlet
set angiver fire ud af 10 foreeldre, at de gerne ville ga eller 63% ?'} ﬁ?ar;\,egggn

cykle oftere til institutionen. mlbil

Ti institutioner deltog i Cyklistforbundets cykelkampagne
for daginstitutioner, "Vi kan cykle!” i 2025 med i alt 433 Born Forzeldre
bern, hvilket er lidt feerre end i 2024 og 2023.

(Bgrn og foreeldres transport til institution, med underkategorier

. for bgrns aktive og passive transport, Transport- og
Forskolebgrns deltagelse I cykelkampagnen tryghedsundersggelse for daginstitutioner)

"Vi kan cykle!”, 2022-2025

2022 2023 2024 2025
(Deltagelse i Vi kan cykle”-kampagnen, Cyklistforbundet)

Unges transport til ungdomsuddannelserne

Nar unge starter pa en ungdomsuddannelse, benytter de Faellestour - unge cykler til ungdoms-
langt oftere bus og tog, fremfor cykel og gang, som ellers er de uddannelse

primeere transportmidler i grundskolens sidste ar. Tidligere

undersggelser fra 2021 viser, at halvdelen af unge tager » 2024 og 2025 deltog elever pa Roskilde
kollektiv transport til deres uddannelse, mens 1 ud af 5 Gymnasium og HTX Roskilde i den lands-
tager bilen, og et tilsvarende antal tager cykel eller gar. daekkende cykelkampagne "Feellestour”,

som blev afholdt af Cyklistforbundet og

Ikke overraskende har afstand til skole stor indflydelse ReglomEizslEmel el in=neel Legee e

pa de unges valg af transportmiddel. Jo kortere afstand, jo » Henover de to ar har 417 elever fra 15 klasser
stgrre er sandsynligheden for at cykle eller g4 til skole. Men cyklet til sasmmen 1.774 dage til og fra skole
sglv pa afstande mellem 5-10 km veelger ma1f1ge at kgre med g%\t/gt:r?gil_i%tgl Erl;]lofﬁzzgnml gﬁg.%ggge
bil, bus eller tog. Generelt opfatter de unge bilen som den .

mest attraktive made at transportere sig pa, med cykling og

gang pa 2. og 3. pladsen.

(Foto: Feellestour)
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7 Trafiksikkerhed

Visionen for trafiksikkerhed i Roskilde
Kommune er, at alle skal kunne faerdes trygt
og sikkert i trafikken. Det skal ske ved at
nedbringe antallet af trafikuheld samt at
gge trygheden blandt borgerne, i byerne
savel som i landomraderne.

Roskilde Kommunes Trafiksikkerhedsplan blev vedtaget
12021 og lgber til 2030. I dette ars mobilitetsregnskab
indgar derfor en midtvejsevaluering af planen og dens
maélseetninger. Centralt for planen er en "nulvision”, dvs.
en vision om, at ingen skal komme til skade eller blive
dreebt i trafikken. Desuden skal det veere trygt og sikkert
for alle trafikanter at feerdes i Roskilde Kommune, ikke
mindst for de bgrn, der er nye i trafikken. Utryghed ma
ikke begraense borgernes mobilitet.

Fokus pa bade trafikale forhold og adfaerd
Trafiksikkerheden forbedres dels ved at pavirke trafikan-
terne til at undga fejl og darlig adfeerd i trafikken, dels ved
at indrette veje og vejudstyr pa en made, sé trafikuheld og
skader begraenses mest muligt.

Roskilde Kommune har pa baggrund af en analyse
af trafikulykkerne i kommunen udpeget falgende
fokusomrader for trafiksikkerhedsindsatsen:

Krydsuheld i byer
Fodgeengere

CyKklister

Unge bilfgrere

Hastighed

Trafiksikkerhed i hverdagen

VVVVYVYY

Trafiksikkerhed i hverdagen deekker over aktiviteter, som
Roskilde Kommune rutinemeessigt arbejder med, bl.a.:

Trafikteellinger og hastighedsmalinger
Trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevisioner
Lokalplaner og trafiksikkerhed

Drift og vedligeholdelse

Samarbejde med Politi, Vejdirektoratet og nabo-
kommuner

Evaluering af udfgrte trafiksikkerhedsprojekter
Kampagner og adfaerdspavirkning

L L

L

Malsaetninger i Trafiksikkerhedspla-
nen 2021-2030

Halvering af draebte og tilskadekomne

MaAl: Antallet af draebte og alvorligt tilska-
dekomne i trafikken skal halveres i 2030 i
forhold til 2020, svarende til max O draebte
og 9 alvorligt tilskadekomne.

Status: 23 kom alvorligt til skade i trafikken
i 2024, men ingen blev draebt.

Hastighed

Mal: 75% af trafikanterne skal overholde
hastighedsgraensen i kommmunens faste
teellesnit i 2030

Status: P3 44% af straekninger, hvor hastig-
heden er malt, overholder flertallet hastig-
hedsgraensen.

Trafikpolitik pa skoler

Mal: Alle grundskoler har en trafikpolitik i
2025.
Status: 65% i 2023-24 (75% af folkeskoler)

Tryghed for skolebgrn og cyklister

Mal: 80 % af alle skolebgrn fra 3.- 9. klasse,
der aktivt transporterer sig selv, skal fgle sig
trygge eller meget trygge pa deres skolevej
i 2025

Status: 77% i 2025.

Q Mal: 75 % af cyklisterne skal fgle sig trygge
eller meget trygge ved at faerdes i trafikken
i 2025.
Status: 76% i 2024.

Hvad kan Roskilde Kommune have fokus pa
fremover?

Det vil kreeve en markant indsats at knaekke
kurven med alvorligt tilskadekomne og dreebte
i trafikken, og bl.a. mindske hastighedsover-
skridelser i trafikken. Fysiske tiltag bgr fortsat
udfgres sammen med adfeerdsrettede kam-
pagner, da trafikanternes adfeerd i trafikken er
den hyppigste forekommende uheldsarsag. En
proaktiv indsats for fortsat at forankre trafikpo-
litikker og feerdselsundervisning pa skolerne er
ogsa ngdvendig.
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7.1 Trafikulykker

Uheld i trafikken opdeles alt efter om de
involverer personskade, dvs. at trafikanter
kommer lettere eller alvorligt til skade, eller
i veerste fald bliver draebt, og materielskade,
som fx kan vaere skader pa koretgjet.

Nedgang i trafikuheld lader vente pa sig

12024 blev der registreret 23 alvorligt tilskadekomne i tra-
fikken, hvilket er lidt over de foregdende fem ar. Dermed
er der fortsat er lang vej til at na Trafiksikkerhedsplanens
mal om en halvering af alvorligt tilskadekomne med max
9 af disse ulykker om aret.

Der var ingen draebte i trafikken i 2024 men 23 alvorligt
tilskadekomne. Dertil var der tre let tilskadekomne, om-
end der erfaringsmeessigt er store mgrketal for disse ulyk-
ker, iseer nar der er cyklister eller fodgeengere involveret.

Dertil var der i 2024 98 materielskader, hvilket er lidt
under niveauet de sidste to ar, men hgjere end i perioden
2017-2019, hvor gennemsnittet var 92 materielskader
arligt.

Cyklistulykker falder ikke, men risikoen for at
komme til skade bliver mindre

12024 blev der registreret 8 alvorligt tilskadekomne
cyklister og 2 let tilskadekomne, mens ingen cyklister
blev draebt. Dette modsvarer nogenlunde niveauet siden
2021. Generelt er antallet af cyklistuheld ikke steget i
samme takt som stigningen i hvor mange km, der samlet
set bliver cyklet i kommunen. Der cykles nu 4,38 mio. km
per personskadeuheld for cyklister, hvilket er 8% leengere
end i 2021. Cyklisternes relative risiko for personskade er
dermed mindsket siden 2021.

Draebte og alvorligt tilskadekomne cyklister
2017-2024

20
16

10 10

1
o |
2017 2018 2019

m Draebte

1
|

2020 2021 2022 2023 2024

Alv. tilskadekomne

(Dreebte og alvorligt tilskadekomne cyklister, Politiregistrerede uheld)

Draebte og tilskadekomne i trafikken, 2017-2024
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m Dreebte Alvorligt tilskadekomne

(Draebte og tilskadekomne i trafikken, Politiregistrerede uheld)
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7.2 Hastigheder

For hgj fart er en medvirkende faktor i fire
ud af ti dedsulykker og er dermed en af
de stgrste draebere i trafikken. Derfor har
Roskilde Kommune fokus pa at nedbringe
bilisters hastighedsoverskridelser

og daempe hastigheden pa udvalgte
straekninger.

Roskilde Kommune har i 2024 malt hastigheden pa 88
veje 1 kommunen. Hastigheden opggres dels som en gen-
nemsnitshastighed for alle bilister, samt som "85%-frakti-
len”, dvs. den hastighed, som 85 % af trafikanterne kgrer
med eller derunder malt pa hvert teelllested.

Hastigheden falder, omend hastighedsoverskri-
delser dominerer pa over halvdelen af vejene

Pa 44% af de malte streekninger overholdes hastigheds-
greenserne (af 85 %-fraktilen af alle trafikanter). 1 2021
var det 64% af streekningerne, hvor hastigheden blev

overholdt, og udviklingen gar dermed den forkerte vej ift.

malet i Trafiksikkerhedsplanen om at 75% skal overholde
hastighedsgreenserne i 2030.

Imidlertid bgr det bemeerkes, at hastighedsgraenserne
er nedsat pd mange af de veje, hvor hastigheden er malt
for og efter. PA mange af disse streekninger er den reelle

hastighed faldet som fglge af hastighedsnedszettelserne,
omend det ogsa har som konsekvens, at de lavere hastig-
hedsgreenser overskrides hyppigere.

2 minus 1 veje

Fra 2014 til 2024 er der pa 28 streekninger etableret 2
minus 1 veje for at forbedre cyklisternes sikkerhed og
deempe bilernes hastighed. Pa neesten alle disse straeknin-
ger er hastigheden faldet efter afmeerkning af 2 minus 1
vejen, i gennemsnit med ca. 10%. Dette er ogsa tilfaeldet pa
de streekninger, hvor der ikke er etableret yderligere for-
anstaltninger som bump eller chikaner. Dog er der fortsat
udfordringer med at hastighedsgraenserne ikke overhol-
des pa neesten alle straeekningerne.

Eksempel: Hastighedsoverskridelser
vs. gennemshitshastighed

En landevej med 80 km/t aendres til en 2 minus
1vej med en ny hastighedsgraense pa& 60 km/t.
Herefter falder gennemsnitshastigheden fra

75 km/t til 64 km/t. Selvom der nu er flere, der
overskrider den nye, lavere hastighedsgraense, er
hastigheden generelt faldet, hvilket er positivt.

Sammenligning af hastighedsgraenser og registrerede hastigheder, km/t

80 X N5 Tt ors
------ = Hastighedsgraense 66.1 4 1,9
A —
60 -———--
48,6
46,7  ._... .
40 36,1 T -
20 1
‘ (Hastigheder pa veje,
0 Roskilde Kommmune)
30 km/t 40 km/t 50 km/t 60 km/t 70 km/t 80 km/t
m Gennemsnitshastighed = Fraktil 85%
Hastigheder fgr og efter 2 minus 1 veje
80
------ = Hastighedsgraense efter

60 = o

2 ‘ (Hastigheder pa veje for
og efter etablering af 2
minus 1veje, Roskilde
Kommune)

40 km/t Bl 45 km/t 50 km/t 60 km/t

Gennemsnitshastighed, fgr

B Gennemsnitshastighed, efter

85% fraktil, for m 85% fraktil, efter
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7.3 Trafikpolitik-
ker pa skoler

Trygt og sikkert trafikmiljo ved skolerne

Roskilde Kommune har et seerligt fokus pa at forbedre tra-
fiksikkerheden omkring skolerne. Trafiksikkerhedsplanen
har derfor et méal om, at alle skoler i Roskilde skal have en

trafikpolitik, som tager udgangspunkt i den enkelte skoles

sarlige trafikale udfordringer. Ifglge Radet for Sikker Tra-

fiks landsdeekkende opggrelse er det 65% af skolerne i Ros-
kilde Kommune, der har en trafikpolitik. For folkeskoler er
det hele 75%, mens det for fri- og privatskoler er 40%.

Se desuden s. 42 for uddybning om trafikundervisning pa
skolerne.

7.4 Tryghed

Elever oplever skolevejen som tryg

Oplevelsen af, at trafikken fgles tryg at feerdes i, har stor
betydning for hvor mange, der veelger at cykle eller ga.
Dette geelder i seerdeleshed bgrn og unge, hvorfor Tra-
fiksikkerhedsplanen har et mal om, at mindst 80% af de
elever, der gar og cykler til skole, oplever skolevejen som
tryg. 1 2025 var det 77%, hvormed malet ikke er naet.
Dette er en stigning ift. 2019, hvor 67% var trygge. Se en
uddybning s. 41.

Cyklisters tryghed pa vej op efter flere ars fald
Den oplevede tryghed blandt cyklister i kommunen har
veeret faldende siden 2016, men steg i 2024, s& det nu er
76%, der oplever Roskilde Kommune som tryg eller meget
tryg at cykle i. Dette er en del over landsgennemsnittet pa
69%, og malet i Trafiksikkerhedsplanen om mindst 75%
trygge cyklister er hermed opnéet.

Tryghed blandt cyklister, 2016-2024

Meget utryg Q L - 10%

Utryg

Hverken/eller e
60%
” I I I .
Meget tryg @

2016 2018 2020 2022 2024

(Tryghed i trafikken blandt cyklende borgere i Roskilde Koommune,
National cyklistundersggelse)
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Oversigt over malsaetninger
og status for mobilitet og transport

| tabellen herunder gives en status for Roskilde Kommunes kvantitative mal for mobilitet og
transport i relevante politikker og planer

Mal Malsaetning Status Baseline
Trafik -og- mobilitetspolitik 2014
Grgn mobilitet Flere skal g3, cykle og benytte kol- | 48% af ture er med kollektiv trans- 46% (2010-
lektiv trafik, sa det i 2020 er 50% af | port, cykling og gang, og 52% er i 2012)
alle ture, som er baeredygtige bil (2022-2024).
Cyklistpolitik 2017-2020
Mal 1: Flere skal 20% af alle ture er cykel- 16% (2022-2024).
velge cyklen ture. 2018)
Mal 2: Flere bgrn Der gennemfgres en undersggelse | Undersggelsen er gennemfegrt og en
skal cyKle til skole af transportvaner til/fra skoler, lang raekke indsatser for at fa flere
og i fritiden og der udpeges indsatsomrader pa bern til at cykle og ga i skole er udpe-
baggrund af resultaterne. get og igangsat siden 2017.
34% af skolebgrn cykler (2025). 37% (2017)
Mal 3: Cykling skal | 80% generelt tilfredse med at veere | 76% tilfredse med at veere cyklist 78% (2016)
veere attraktivt cyklist i Roskilde Kommune. i Roskilde Kommune (2024).
(hurtigt, komfor-
t?IEEIt' trygt og 50% tilfredse med fejning, sneryd- | 34% tilfredse med fejning, 43% (2016)
sikkert) ning, saltning. snerydning, saltning (2024). e
50% tilfredse med belaegning pa 49% tilfredse med belaegning pa 40% (2016)
cykelstierne. cykelstierne (2024).
Mal 4: God adgang | Et cykelkort med alle nye cykelru- | 5.000 cykelkort uddelt.
til alle pa cykel til ter i Roskilde er trykt og uddelt i
natur og rekreative | mindst 5.000 eksemplarer til borge-
oplevelser re/turister senest i 2018.
Mal 5: Flere skal 50% tilfredse med mulighederne for | 50% tilfredse (2024). 43% (2016)
kombinere cyklen at kombinere cyklen med kollektiv Q
med kollektiv trafik | transport.
Flere skal parkere deres cykel pa 2.284 optagede pladser pa stationer (2024). 3.351
stationer og ved busstoppesteder. Cykler ved busstoppesteder er ikke talt. optagede
pladser pa
stationer
(2015)
Deklaration om at fremme cykling i Danmark ifm. Tour de France
Der skal cykles 20% | Ikke opgjort pt. Ikke opgjort pt.
flere ture i 2030
sammenlignet med
2022
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Mal Malszetning Status Baseline
Trafiksikkerhedsplan 2021-2030
Antallet af dreebte | Maksimalt O draebte og 9 alvorligt 23 alvorligt tilskadekomne, 18 alvorligt
og alvorligt tilska- tilskadekomne i trafikken i 2030. 0 draebte (2024) tilskade-
dekomne i trafikken komne
skal halveres i 2030 (2017-2019)
i forhold til 2020
Hastighed som 75% af trafikanterne skal overholde | Pa 44% af straeekninger, hvor 64% (2021)
arsag til uheld og hastighedsgraensen i 2030. hastigheden er malt, overholder
utryghed flertallet hastighedsgraensen.
Skolebgrn skal vaere | Alle grundskoler har en trafikpoli- | 65% af skoler har en trafikpolitik 44% (2021)
sikre nok til at turde | tik i 2025. 12023-2024
feerdes i trafikken
e s e 80 % af alle skolebgrn fra 3- 9. 77% (2025) 67 % (2019)
klasse, der aktivt transporterer sig
selv, skal fgle sig trygge eller meget
trygge pa deres skolevej i 2025.
Alle cyKklister skal 75 % af cyklisterne skal fgle sig 76 % (2024) 71% (2020)
generelt vaere trygge eller meget trygge ved at
trygge nok tilat de | faerdesi trafikken i 2025.
ter bevaege sig ud i
trafikken
Klimaplan 2024
CO2-neutral kom- CO2 fra transport skal reduceres 98.094 tons CO2-zkvivalenter 111.088
mune som geogra- | med 36% mod 2030, svarende til udledt fra transporten i 2023. tons (2018)
fisk omradei 2040 | 76.300 tons, og 83% mod 2040,
svarende til 20.000 tons.
Reduktion af Vaksten i personbilisme skal Ikke opgjort. 556 mio.
personbilisme daempes med 5% i 2030 og 10% i koretgjskm
2040. arligt
(2019-21)
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Datakilder, Roskilde Mobilitetsregnskab
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Bolt: Data for Bolts operation af delecykler i Roskilde (s. 35)

Cyklistforbundet: Antal deltagere i kampagnerne "Alle Bgrn Cykler” (s.
42), "Feellestour” (s. 43), "Vi Cykler til Arbejde” (s.15) og "Vi kan cykle!” (s..
43)

Danmarks Statistik: Tal for antal el- og plug-in-hybridbiler (s. 22 og 24),
bilradighed (s. 21), indbyggere (s. 21) og trafikulykker (s. 45-46)

Donkey Republic: Antal udlejninger, ture og bycykelhubs (s. 34)

DSB: Tal for togpassagerer (s. 28, 29) og cykler parkeret ved stationer (s.
30)

DTUs Transportvaneundersggelse: Survey med tredrige gennemsnit
for antal ture, turfordeling, turformal, turlaengde, km kgrt, personer per
bil, kgrekort (s. 4-5,15,16, 21-22, 28, 50-51)

Ea Energianalyse: Klimascenarier for Roskilde Kommune, 2024, tal for
reduktion af transportens CO2-udledning samt for reduktion af person-
bilismen (s. 5, 21, 51)

SparEnergi.dk: Energi- og CO2-regnskabet 2023, CO2 opggrelse for
Roskilde Kommune som geografisk omrade med tal for transportens
CO2-udledning (s. 5, 51)

Green Mobility: Antal brugere, ture og km kgrt med delebiler (s. 36)
GoMore: Antal udlejninger med nabo-til-nabo-delebiler (s. 36).

Movia: Tal for buspassagerer og deres tilfredshed (s. 28, 29)

NaboGo: Antal brugere, samkgrselsture, destinationer, turlaengde (s. 37)

National cyklistundersggelse: Survey ved Megafon i lige ar med tal
for Roskilde Kommunes cyklisters tilfredshed og tryghed, radighed over
cykeltyper, gener ved cykling (s. 16,18, 48, 50-51)

Roskilde Kommunes egne opggrelser: Tal for cykelkort uddelt (s. 50),
cykelteellinger (s.17), km cykelinfrastruktur (s.19), cykelparkering (s. 19),
gennemfgrte cykelanlaegsprojekter (s. 8-10, 19), ladestandere til cykler (s.
19), tal for parkering (s. 23), ladestandere til elbiler (s. 24-25), hastigheds-
malinger (s. 47, 50-51) samt gennemfgrte tiltag (s. 8-10, 19)

Radet for Sikker Trafik: Kornmunernes arlige Skoletrafiktest med tal
for skolernes faerdselsundervisning, trafikpolitik, feerdselskontaktlaerere
(s. 39, 42, 48, 50-51)

Transport- og tryghedsundersggelse for daginstitutioner: Survey
ved Transportlaboratoriet fra 2021 med tal for institutionsbgrns og forael-
dres transportmiddelvalg, tilfredshed og hjelmbrug (s. 43)

Transport- og tryghedsundersggelse for skoler: Survey ved Trans-
portlaboratoriet hvert andet ar i ulige ar med tal for skoleelevers trans-
portmiddelvalg, tryghed og hjelmbrug (s. 39-41, 48, 50-51)

Fotokilder

>
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Roskilde Kommune: (s. 3,4, 5,7,11,12,13,14,19, 20, 22, 23, 24, 26, 29, 31, 32,
33, 35,37, 38, 41, 48-49)

Unsplash: (s. 1,11, 16, 42, 44)
Green Mobility: (s. 36)
Bgrnetour: (s. 39)

Faellestour: (s. 43)
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