Store Hede Erhvervsomrade

Trafik- og Mobilitetsplan
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Intro

Traengsel pa vejnettet og forsinkelser pa vej til eller hjem fra arbejde er et problem for bade pendlerne og
for samfundet generelt, men det er ogsd et problem for virksomhederne. Traengsel kan vere dyrt for
virksomheden og kan i sidste ende ggre det sveert at tiltraeekke de rigtige medarbejdere.

Der er en klar sammenhang mellem antallet af sygedage og brugen af aktiv transport. Dansk Industri
Transport konkluderer i en analyse af effekten ved cykling, at en 10 % stigning i cykelpendling i
hovedstadsomradet vil betyde et fald pd over 100.000 sygefravaersdage. Samtidig vil det resultere i et fald i
treengslen pa 3 %.

Den enkelte virksomhed kan derfor bidrage til at ggre en forskel for traengslen og kan samtidig selv hgste
store gevinster ved at investere i tiltag, der fremmer medarbejdernes brug af beeredygtige transportmidler
til og fra arbejde.
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1. Det stationsnare omrade

Roskilde Kommune gnsker at udvikle det nuvaerende rastofgraveomrade Store Hede til et attraktivt og
grent erhvervsomrade. Jf. Kommuneplantillaeg 15 kan omradet anvendes til erhvervsformal, herunder
produktionsvirksomhed, vaerksted, let industri, lager, tekniske anlaeg, samt kontorerhverv med tilknytning
til den pagaeldende virksomhed. Kontorerhverv over 1.500 etagemeter kan kun placeres i omradet, hvis de
intensive funktioner placeres inden for det stationsnaereomrade omkring Trekroner Station.

Der er 1.320 meter fra placeringen af det yderste rammeomrade (3.E.14) til Trekroner Station, hvorfor det
er ngdvendigt med en mindre udvidelse af det stationsnaere omrade, der som hovedregel har en afstand pa
1.200 meter til en station. | kommuneplantillaegget sendrer Roskilde Kommune udpegningen af det
stationsnaere omrade.
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2. Fingerplanen

Fingerplanen fastleegger de overordnede principper for udviklingen i hovedstadsomradet samt en raekke
bestemmelser for placering af byfunktioner i forhold til afstand til en station. Byudvikling af regional
betydning skal koordineres med udbygningen af hovedstadsomradets overordnede infrastruktur med
seerligt hensynstagen til den kollektive trafikbetjening. Det forudseaettes dermed, at byudviklingen sker i
tilknytning til den eksisterende besluttede trafikale infrastruktur.

Det er et krav i Fingerplanen, at der ved placering af stgrre virksomheder mere end 600 meter fra en
station - det stationsnaere kerneomrdde - skal sikres en trafikal adfeerd svarende til i det stationsnaere
kerneomrade.
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Trafik og Mobilitetsplan for Store Hede er et supplement til Roskilde Kommunes kommuneplan og lokalplan
681 med det formal at sikre, at udviklingen lever op til kravene i Fingerplanen. Det er altsa en preemis for
udviklingen af Store Hede Erhvervsomrade, at der arbejdes malrettet pa at fremme den baeredygtige
mobilitet, sa planleegningen bidrager til, at vaesentlig flere benytter cykel, bus og tog end generelt i de ikke-
stationsnaere omrader.

| forbindelse med udvikling af erhvervsomrader har Plan- og Landdistriktsstyrelsen tilkendegivet, at der skal
udarbejdes en mobilitetsanalysen, der redeggr for fglgende punkter:

e at planlaegningen overordnet set er i overensstemmelse med Fingerplanens intentioner ift. at sikre,
at den kollektive trafik styrkes, at investeringer i eksisterende og allerede besluttede
infrastrukturprojekter understgttes, og at fremkommeligheden pa vejnettet ikke belastes ungdigt;

e hvor mange der benytter de forskellige trafikarter og hvor ofte dvs. transportmiddelvalg (modal
split) for den trafik, der forventes genereret af virksomheden;

e hvordan den trafikale adfzerd forventes at veere hos de enkelte trafikantgrupper, dvs.
trafikmaengder og fordeling over dggnet;

e mulige mobilitetstiltag, som kan bidrage til at sikre trafikale effekter svarende til en lokalisering af
virksomheden i det stationsnaere kerneomrade;

e ensammenligning med (de trafikale effekter af) et scenarie, hvor virksomheden ligger i det
stationsnaere kerneomrade;

e risikoen for, at projektet belaster vejnettet.

Punkterne er indeholdt i de fglgende afsnit.

Trafik- og mobilitetsplanen peger pa en reekke forskellige tiltag og virkemidler, som dels skal realiseres
gennem de kommunale planmaessige rammer og dels gennem forpligtende aftaler mellem omradets
virksomheder og aktgrer. Desuden understgtter Trafik- og Mobilitetsplanen Roskilde Kommunes
overordnede vision om, at 50 % af trafikken i kommunen skal foregd med bzeredygtige transportmidler.

Fingerplanen § 11 Stk. 5: Hvis den kommunale planleegning giver mulighed for at lokalisere kontorbyggeri
med mere end 1.500 etagemeter i det stationsnare omrade, men uden for det stationsnaere kerneomrade,
skal der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler med henblik pa at sikre
trafikale effekter svarende til i det stationsnaere kerneomrade. Det kan veere et begraenset udbud af
parkeringspladser suppleret med forskellige former for mobility management, som fx direkte
tilbringerservice til og fra stationen, firmacykelordninger til og fra stationen mv.

Der kan dog uden videre planlaegges for stgrre kontorbyggeri over 1.500 etagemeter i det stationsnzere
omrade, uden for det stationsnaere kerneomrade, hvis én af fglgende situationer ggr sig gaeldende:

e Kommunen vurderer, at der ikke er tilstraekkeligt med byggemuligheder i det stationsnaere
kerneomrade i den pagealdende egn (dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner pa samme
banestraekning).

e Eller kommunen fastlaegger normer for maksimalt antal parkeringspladser pa hgjst 1
parkeringsplads pr. 50 m? etageareal erhvervsbyggeri.

o Eller det drejer sig om udvidelse af eksisterende kontorejendomme opfert fgr 1. januar 2007.
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3. Udgangspunkt

3.1. Kontekst
Store Hede ligger i den gstlige del af Roskilde, som graenser op til naturomradet Hedeland og byomradet
Hedehusene i Hgje Taastrup Kommune. Rammeomradet placerer sig i direkte forleengelse af et stort
sammenhangende erhvervslandskab, som straekker sig helt ind i Roskilde Centrum mellem jernbanen og
Roskildes Grgnne Ring. Den Grgnne Ring er et sammenhangende landskabsbzelte, der forsyner Roskilde og
byerne omkring med rekreative omrader af hgj kvalitet. Et vaesentligt treek i planlaegning er derfor at traekke
landskabet ind i det kommende erhvervsomrade via brede grgnne kiler.

-~ ROSKILDE

.

3.2. Eksisterende trafikale forhold
Vejbetjening
Rammeomradet trafikbetjenes til det overordnede net via Kgbenhavnsvej, der mod vest giver direkte
adgang til Roskilde by og mod gst til en reekke byer mod Kgbenhavn. Kgbenhavnsvej skaber samtidig
forbindelse til Holbaekmotorvejen, hvor der er ca. 1 km. til tilslutningsanlaeg (10) mod vest og ca. 2 km. til
tilslutningsanlaeg (9) mod gst. | dag er der en belastning af Kgbenhavnsvej mellem rampeanlaeggene pa ca.
12.000 kgretgjer pa et hverdagsdggn. En rejsetidsanalyse i 2023 viser en forsinkelse pa straekningen pa op
til seks min. i myldretiden.

Kollektiv betjening

Fra Trekroner Station er der gode togforbindelser med fem afgange i timen i dagtimerne i begge retninger.
Rejsetiden er ca. 22 min. til bade Ringsted og Kgbenhavn H, samt 26 min. med direkte forbindelse til
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. Der er desuden planlagt en forlaengelse af s-togslinje B med stop pa
Trekroner Station, som vil skabe yderligere attraktive koblinger til Hovedstadsomradet, dog med faerre
regionaltog til fglge. S-togs forleengelsen vil tidligst vaere aktuelt i 2035.

Den naermeste bus kgrer langs Kgbenhavnsvej, hvor linje 123 forbinder til Roskilde Station mod vest med
en rejsetid pa 15 min. og til bl.a. Hgje Taastrup mod gst med en rejsetid pd 16 min. Fra omradet er der
mellem 500 og 700 meter til naermeste busstoppested alt efter placering af virksomhederne.

Derudover er der ca. 2 km mod syd i Vindinge forbindelse til Greve og Hundige via buslinje 600S. Linje 600S
er en hgjklasset linje med fa stop og en rejsetid mellem Vindinge og Greve Station pa 29 min.
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Stiforbindelser

Kgbenhavnsvej blev i 2022 opgraderet til supercykelsti med ekstra gode forhold for cyklister i gennem
signalanlaeg samt pa straekningen mellem Roskilde by og Kgbenhavn. Rejsetiden er ca. 15 min. fra
rammeomradet til Roskilde bymidte og ca. 20 min. til Hgje Taastrup Station.

Vest for omradet gennem det tidligere rastofgraveomrade er der anlagt en attraktiv cykel- og
gangforbindelse mellem Vindinge og Kebenhavnsvej. Rejsetiden er ca. 10 min. til Vindinge fra omradet.

Fra Trekroner Station er der en asfalteret feellessti langs jernbanen til Gammel Marbjergvej og Marbjergvej,
hvor der er forbindelse til erhvervsomradet pa tvaers af Kgbenhavnsvej. Rejsetiden er ca. 6 min. Denne
forbindelse er dog ikke optimal i forhold til trafiksikkerhed, da der flere steder er manglende eller
utidssvarende cykelfaciliteter.
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3.3. Transportmgnster
Pa baggrund af data fra Transportvaneundersggelsen, Statistikbanken og sociogkonomisk data er der
undersggt, hvordan bilejerskab og transportvaner ser ud for en Roskildeborger. Kendskab til bilradighed og
transportvaner kan bidrage til at belyse transportmgnsteret omkring bl.a. Trekroner Station.
Hvis borgere har en hgjere bilradighed, eller oftere benytter bilen som transportmiddel, pavirker det
naturligvis brugen af de baeredygtige transportmidler negativt.
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Det er derfor undersggt, hvordan borgere i Roskilde Kommune transporterer sig, og om der er er specifikke
forhold omkring Trekroner Station, der er relevante.

Bilradighed

Den generelle bilradighed i Roskilde Kommune var i 2022 pa 66%. Det er en stigning pa 8% blandt familier
med bil pa 10 ar. Til sas mmenligning har 70% af familier i Region Sjeelland en bil. Stigningen skyldes blandt
andet befolkningsvaekst i kommunen, men der ses ogsa en stor stigning blandt familier med 2 biler eller
mere.

Stationsnaereffekt

Der er foretaget en analyse af den sociopkonomiske status i forhold til bilejerskab for udvalgte omrader i
Roskilde. Udtraekket viser, at bilejerskabet i det stationsnaere omrade omkring Roskilde Station generelt er
lavere end i resten af kommunen. Sammenholdes dette med belaegningsregistreringer af parkering ved
boliger og erhverv fra 2018, indikerer det, at der tydeligt kan ses en stationsnaer effekt omkring Roskilde
Station. (ViaTrafik 2018 Forslag til parkeringsnormer Roskilde Kommune).

For boligomrader i en afstand pa 1 km fra Trekroner Station viser registreringen af parkeringspladser
derimod en hgjere belaegning end ved flere af kommunens ikke-stationsnaere boligomrader. Samtidig viser
den sociopkonomisk kortlaegning, at bilradigheden er hgj omkring Trekroner Station. Data fra
transportvaneundersggelsen viser, at ca. 5.000 dagligt pendler til en destination inden for det stationsnaere
omrade om Trekroner Station, og at 74 % af disse benytter bilen som transportmiddel. Dette mgnster
stemmer overens med det overordnede billede af Trekroners stgrste arbejdsplads Roskilde Universitet,
som delvist ligger inden for det stationsnaere kerneomrade. Pa baggrund af ovenstaende er det
vurderingen, at der ikke at kan pavises en vaesentlig stationsnaer effekt omkring Trekroner Station.

3.4. Modal-split
| perioden 2017-2019 udgjorde andelen af personbiltransport ca. 55 % for Roskilde Kommune samlet. Men
billedet er ofte et andet, nar det handler om erhvervsomrader isoleret set.

Udtrzaek fra Transportvaneundersggelsen for alle virksomheder lokaliseret i Fingerplanens ydre byfingre
angiver en gennemsnitlig transportmiddelfordelingen som i skemaet nedenfor.

De ydre byfingre i Fingerplanen 0-500 m 500-1000 m 1-2 km 2-4 km
Kollektiv trafik 19% 14% 8% 7%
Bil 61% 67% 76% 82%
Cykel/gang 20% 19% 16% 11%

Her ses det, at transportmiddelvalget fordeler sig med 61% med personbil og 39% med baeredygtige
transportmidler inden for en radius af 500 meter fra en station, mens fordelingen er 76/24 nar man
bevaeger sig blot 1 km vaek fra stationen. Til sammenligning er fordelingen i de ikke-stationsnaere
erhvervsomrader langs de indre fingre i Hovedstadsomréadet 70/30.

Da der vurderes at kunne pavises en stationsneaer effekt omkring Roskilde Station, men ikke omkring
Trekroner Station er det nzerliggende at antage, at modal-split omkring Trekroner Station er tilsvarende
fordelingen som i skemaet.

4. Mobilitetsmal

Kravet fra Fingerplanen i forhold til placering af erhvervsudvikling i Store Hede er at sikre en trafikal adfeerd
svarende til den i det stationsnaere kerneomrade. Det stationsnaere kerneomrade karakteriseres ved en
gangafstand pa 6-800 m fra en station, alt efter bebyggelsestaetheden. Generelt antages det, at jo stgrre
stationsnaerhed, jo hgjere markedsandel for den kollektive transport og jo mindre kgrsel i bil. En
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stationsnaer effekt antages at bevirke, at dobbelt sa mange medarbejdere benytter kollektiv transport, som
hvis virksomheden ikke var placeret stationsnaert.

Da analyserne viser, at det er vanskeligt at spore nogen seerlig stationsnaer effekt omkring Trekroner
Station, er det ikke pnskelige at tilstreebe denne trafikale adfzaerd i Store Hede. Derimod @gnskes der med
denne Trafik- og Mobilitetsplan at haeve barren.

Roskilde Kommune har et overordnet mal om, at personbiltransport kun skal udggre max. 50 % af den
samlede transport, mens baeredygtige transportformer skal udggre min. 50 %. Dette mal skal ogsa veere
geeldende for Store Hede Erhvervsomrade.

5. Fremtidige forhold
5.1. MAN Energy Solutions

Lokalisering uden for det stationsnaere kerneomrade

Virksomheden MAN Energy Solution gnsker at placere sig i Store Hede med en forventning om optil 33.000
etagemeter kontorer, hvilket umiddelbart fordrer en lokalisering i det stationsnaere kerneomrade.
Virksomheden er imidlertid en samlet enhed, der ogsa indeholder ekstensive funktioner (produktion, lager,
test og udvikling) pa 60.000 etagemeter. Disse funktioner kan karakteriseres som miljgklasse 5 og kan
derfor ikke placeres tzet pa miljgfglsomme arealanvendelser sa som boliger og lignende i det stationsnaere
kerneomrade.

Virksomheden finder det helt afggrende for dens fremtidige vaekst og udvikling, at dens forskellige
funktioner lokaliseres samlet. Under hensyntagen til virksomhedens sammensatte karakter er en placering
netop pa kanten af det stationsnaere omrade omkring Trekroner Station samlet set den mest optimale.

Medarbejdernes mobilitet

MAN Energy Solutions anslar, at der kommer til at veere ca. 1.900 medarbejdere, nar virksomheden flytter
alle funktioner til Store Hede. Der vil fuldt udbygget vaere ca. 1.400 manedslgnnede kontormedarbejdere,
der transporterer sig til arbejdspladsen dagligt. Dertil vil der vaere et antal medarbejdere, der arbejder
hjemmefra og som ikke er medregnet i trafikanalyserne.

Det antages, at de 1.400 medarbejdere ankommer i Igbet af tidsrummet 05:00-12:00. Det antages, at ca.
80% ankommer i morgenspidstimen, altsa 1.120 medarbejdere. Tilsvarende er det oplyst, at de 1.400
medarbejdere forlader arbejdspladsen igen i Igbet af tidsrummet 12:00-18:00, hvor det ligeledes antages,
at ca. 80% af disse (1.120 medarbejdere) kgrer hjem i eftermiddagsspidstimen.

MAN Energy Solutions har vurderet, at stgrstedelen af medarbejdere vil ankomme i egen bil til den nye
placering af virksomheden. Hertil har MAN’s radgiver WSP vurderet, at det kan forventes, at ca. 20 % vil
benytte kollektiv transport, cykel eller samkgrsel (WSP 2023, MAN — Trafiknotat). | stedet for 1.120
personbiler i spidstimen, regnes der derfor med 896 personbiler dagligt i spidstimen.

Ud over de manedslgnnede medarbejdere kommer der ogsa til at veere timelgnnede medarbejdere pa
arbejdspladsen. Disse ankommer pa tre tidspunkter i Igbet af dagen: omkring kl. 06, omkring kl. 14 og
omkring kl. 22. Da disse ankomsttidspunkter ligger uden for trafikkens myldretid, er det ikke relevant at
indregne disse medarbejdere i spidsbelastningen.

Ud over medarbejdernes personbiler oplyser MAN Energy Solutions, at der i lgbet af dagen er et flow af
varetransport med en blanding af varebiler og lastbiler. | Igbet af en dag forventes der at ankomme optil 52
kgretpjer, hvoraf ca. en femtedel er varebiler og resten er lastbiler. Heraf antages, at der i begge spidstimer
(8:00-10:00 og 14:00-16:00) ankommer 10 kgretgjer.
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896 personbiler samt en handfuld lastbiler vil alt andet lige udggre en stor belastning pa Store Hedes
omkringliggende vejnet i myldretiden, som det er ngdvendigt at handtere i den fremtidige planlaegning.

Trafikselskabet Movia har lavet en analyse for MAN Energy Solutions om medarbejdernes kommende
pendling til den nye arbejdsplads i Store Hede. Analysen er lavet ud fra de nuvaerende medarbejderes
nuvaerende bopeel, hvilket resulterer i at medarbejderne far laengere til arbejdspladsen. | dag har
medarbejderne i gennemsnit 34 km til arbejdsstedet, mens de samme medarbejdere vil fa gennemsnitlig

49 km. til Store Hede.

Igennem Movias Klimatjek.dk kan man se forskellen pa transportmidler fordelt pa tid, pris og CO2 aftryk.
Udregningen er lavet pa baggrund af en ny bil til 150.000 og 40 ture pr. maned. | skemaet nedenfor ses

eksempler fra tre forskellige udgangspunkter med ca. 20 km. til Store Hede:

A. Fra Glostrup til Store Hede

Offentlig Transport Cykel Ny bil
Klimaaftryk 40 kg 0 102 kg
Rejsetid 36 min. 53 min. 26 min.
@konomi 750 kr. 210 kr. 2.380 kr.
B. Fra @lIstykke til Store Hede
Offentlig Transport Cykel Ny bil
Klimaaftryk 48 kg 0 124 kg
Rejsetid 58 min. 67 min. 30 min.
@konomi 750 kr. 256 kr. 2.900 kr.
C. Fra Greve til Store Hede
Offentlig Transport Cykel Ny bil
Klimaaftryk 30 kg 0 134 kg
Rejsetid 36 min. (kombi) 44 min. 27 min.
@konomi 750 kr. 185 kr. 3.140 kr.

Valg af transportmiddel til pendling bliver oftest vaegtet ud fra, at transporttiden er det vigtigste parameter.
| en afstand til arbejdspladsen pa 20 km. er det klart, at cyklen ikke kan konkurrere med alternativerne i
forhold tid. Det er derimod interessant at se pa bade gkonomi og klimaaftryk ved de forskellige muligheder.

For de fleste nuveerende medarbejdere vil bilen vaere det foretrukne transportvalg til Store Hede, da de er
bosat mere end 20 km. der fra. Erfaringsmaessigt, nar en stor virksomhed flytter lokalitet, vil en del af
medarbejderstaben blive udskiftet i Igbet af de fgrste par ar. Nogle vil ikke have mulighed for at flytte med,
og andre vil se det som et oplagt tidspunkt at skifte arbejdsplads.

Det betyder, at der gar en rum tid, inden man kan forvente en stabil modal-split. Bilen vil veere
dominerende i starten, mens cykelandelen vil blive hgjere og hgjere i takt med, at medarbejderne enten
flytter teettere pa eller der rekrutteres nye medarbejdere, som ma forventes at veere bosat i neeromradet.
Dette ma forventes at vaere seerlig aktuelt i Roskilde, som er en meget attraktiv boseetningskommune.

5.2. Effekten af mobilitetstiltag
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Ud fra MAN Energy Solutions’ forventning til medarbejdernes transport og pa baggrund af den
erfaringsmaessige transportfordeling i de ydre fingre er det tydeligt, at der er brug for malrettede og
ambitigse tiltag for at opna det gnskede mobilitetsmal i Store Hede.

Movia har udviklet et vaerktgj til at vurdere effekterne af en raekke forskellige mobilitetstiltag i forbindelse
med planlagning af store erhvervs- og boligomrader. Veerktgjet kaldes VEMA-modellen. (Vurdering af
Effekter af Mobilitetsplaner).

Ud fra data fra Transportvaneundersggelsen giver modellen en vurdering af, hvilket transportmiddelvalg
der forventes i den givne geografi, sa frem der ikke gennemfgres nogen saerlige tiltag for at @&ndre de
kommende brugeres vaner. Modellen forventer en indledningsvis fordeling med 70% biltrafik uden szerlige
mobilitetstiltag, hvilket svarer til udtraek for de ydre fingre generelt (se skemaet i afsnit 3.4).

TOG
BUS
B CYKEL
Il PERSONBIL
Transportmiddelfordeling Transportmiddelfordeling
- uden szerlige mobilitetstiltag - med anbefalede mobilitetstiltag

VEMA-modellen giver ligeledes et bud p3, hvilke mobilitetstiltag der skal vaere til stede for at opna en
transportmiddelfordeling, hvor maksimal 50 % af turene til og fra Store Hede foretages i personbil.
Overordnet set drejer det sig om tiltag malrettet korte ture som cykel og bus, mellemlange ture, der bl.a.
kombinerer cykel med kollektiv transport, og lange ture, hvor samkgrsel vil vaere et baeredygtigt tiltag.

WEMA-Modellen peger pa fglgende tiltag:

Transportmiddel Tiltag Indsatsniveau
Cykel Sikkerhed og fremkommelighed 'Y Yo)
Cykel God aflast cykelparkering ved kollektiv transport YY)
Cykel Kampagner, forkzelelse prioritering mm. 'Y Yo)
Cykel Elcykler til pendlere YY)
Bus Tilpasning af det eksisterende busnet YY)
Bus Erhvervskort til medarbejdere YY)
Bus Information og kampagner YY)
Bil Mobility Managment ©00
Bil Samkersel 'Y Yo}
Bil Reduceret parkeringsnorm 'Y Yo}

Tiltagene skal ses som supplement til justeringer og tilpasninger af det omkringliggende vejnet i forhold til
bade at sikre tilstraekkelig kapacitet og samtidig skabe trafiksikre Igsninger for alle trafikanter.

5.3. Kapacitetsanalyse
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Udviklingen af Store Hede Erhvervsomrade har givet anledning til at foretage en samlet trafikal analyse af
det omkringliggende vejnet. Analysen giver svar pa, om det eksisterende overordnede vejnet — herunder
krydsene — kan afvikle den fremtidige trafik, der forventeligt vil blive vaesentligt stgrre end i dag.
Moe/Artelia group har for Roskilde Kommune udarbejdet notat med trafikale analyser for Store Hede
Erhvervsomrade, der redeggr for de forskellige udviklingsscenarier i erhvervsomradet.

For at sikre en smidig trafikafvikling, hvor trafikken til de enkelte udviklingsomrader kan fordele sig pa flere
ruter afhaengig af deres udgangspunkt og mal forudsaettes det, at der etableres en forbindelse mellem
@stre Hedevej og Lykkegardsve;.

Da kapaciteten pa vejnettet er defineret ud fra afvikling igennem kryds, er der foretaget en kapacitets-
analyse af de fire centrale kryds (se kortet nedenfor) pa vejnettet ved hjeelp af DanKap. De to fgrste kryds
ligger pa Kgbenhavnsvej, det tredje pa Store Hedeve;j:

1) Kgbenhavnsvej— Marbjergvej— Store Hedevej
2) Kgbenhavnsvej— Langebjerg — Lykkegardsvej

3) Store Hedevej— @stre Hedevej — Vestre Hedevej
4) Hedelandsvej— Hovedgaden

i
1
|
A
'E
4
ad

T

Analysen er foretaget med en raekke forskellige scenarier i forhold til udbygningen af erhvervsomradet.
Ved et fuldt udbygget rammeomrade, hvor MAN Energy Solutions bygger det skitserede maksimale
scenarier med 1.900 ansatte og de gvrige delomrader bebygges med 40%, vurderes det, at trafikafviklingen
ville kunne komme til at fungere pa acceptabel vis, men der vil vaere behov for omfattende tilpasninger i
alle kryds.

| en tidligere version (4) fra 23. maj 2023 af trafikanalysen er der regnet med en bebyggelsesgrad pa 60%
for de gvrige rammeomrader ud over MANs. Beregningerne viser, at der vil veere behov for massive
ombygninger af vejnettet for at kunne afvikle trafikken tilfredsstillende. I trafikplanlaegningen er det derfor
forudsat, at rammeomrade 3.E13 udvikles med en bebyggelsesprocent pa 37%. | forbindelse med en
byggeretsgivende lokalplan for omradet, vil der derfor senere skulle tages stilling til bebyggelsesprocenten
pa baggrund af en ny trafikanalyse for et konkret projekt.

Tilpasning i krydsene er beskrevet nedenfor:
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1. Kgbenhavnsvej— Marbjergvej— Store Hedevej
Det signalregulere kryds Kgbenhavnsvej — Marbjergvej — Store Hedevej er allerede i dag forholdsvis hardt
belastet, og kapacitetsberegningerne viser, at krydset med de nuvaerende forudsatninger vil have
vanskeligt ved at afvikle den forventede mertrafik i forbindelse med den fulde udbygning af
erhvervsomraderne. Det vurderes, at det vil veere ngdvendigt at foretage signaltekniske tilpasninger samt
geometriske @ndringer i form af dobbelte svingbaner mellem Kgbenhavnsvej Vest og Store Hedeve;j.
Derudover bgr venstresvingbanen fra Store Hedevej forlaenges.

2. Kgbenhavnsvej— Lykkegardsvej
Rundkgrslen Kgbenhavnsvej — Lykkegardsvej bgr i forbindelse med udvikling af Store Hede Erhvervsomrade
ombygges til et regulzert signalreguleret kryds. Kapacitetsberegningerne for rundkgrslen viser, at der i
morgenspidstimen er en stor forsinkelse for de venstresvingende fra Kgbenhavnsvej fra gst mod
Lykkegardsvej, mens det om eftermiddagen er de udkgrende fra Lykkegardsvej, som vil opleve en stor
forsinkelse, da de har vigepligt for den vestgaende strgm pa Kgbenhavnsvej. Kapacitetsberegningerne viser,
at et 3-faset signalanlaeg kan afvikle den fremtidige trafik med et acceptabelt serviceniveau.

3. Store Hedevej— @stre Hedevej — Vestre Hedevej
Krydset bliver frem over et centralt kryds, hvor trafikken fordeles mod de forskellige delomrader, herunder
ogsa MAN Energy Solutions, hvor trafikken fra vest forventes at vaelge en adgangsvej via Store Hedevej —
@stre Hedevej. Det anbefales at udbygge krydset til et firebenet signalreguleret kryds, hvor det vestlige
delomrade forbindes til vejnettet med et nyt ben i sydsiden af det eksisterende T-kryds. Herved skabes en
hensigtsmaessig adgangsvej til delomradet.

Kapacitetsberegningerne viser, at en ombygning af krydset til et 4-benet signalreguleret kryds vil sikre en
acceptabel trafikafvikling. Der er dog behov for yderligere detaljeringer af signalplanerne, da der er enkelte
stremme, som forventes at fa forholdsvis store forsinkelser. Derudover vil der i alle ben vaere behov for at
udvide med en ekstra svingbane. Et 4-benet kryds med et separat cykelsignal vil desuden vaere den mest
hensigtsmaessige |gsning for stitrafikanter mellem rammeomradet og Trekroner Station.

4. Hovedgaden — Hedelandsvej
Krydset Hovedgaden — Hedelandsvej i Hgje Taastrup Kommune vil skulle afvikle stort set alt trafikken fra
det gstlige opland til Store Hede Erhvervsomrade. Det vil enten ske til og fra Holbazekmotorvejen ved
tilslutningsanlaegget pa Hedelandsvej eller mod Hedehusene-Hgje Taastrup via Hovedgaden.

Den forventede udbygning af virksomheden DSV taet pa krydset, som realistisk vil sta feerdig samtidig med
at Store Hede Erhvervsomrade udbygges, betyder at krydset vil vaere hardt belastet allerede i et scenarie,
hvor kun MAN ES er udbygget. | det fuldt udbyggede scenarie vil der ikke laengere veere tilstraekkelig
kapacitet i det eksisterende kryds og en st@rre ombygning vil vaere pa kraevet.

Kortet bilag 1, bagerst i neerveerende notat, viser en liste over de forventede justeringer af det
omkringliggende vejnet.

6. Fokuserede indsatser

Ud fra kapacitetsanalysen er det tydeligt, at et fuldt udbygning af Store Hede Erhvervsomrade vil veere en
stor belastning af det eksisterende vejnet. Selv med tilpasninger af signalanlaeg og udvidelser af kryds med
dobbelte svingbaner vil der vaere udfordringer forbundet med trafikafviklingen i spidstimerne. Det skal
derfor understreges, at det ikke blot er gnskeligt at flytte en stor andel af trafikanterne over i beeredygtige
transportformer — det er ogsa ngdvendigt.
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Trafik- og Mobilitetsplanen peger pa en lang raekke af tiltag, der er ngdvendige at indfgre for at understgtte
de beeredygtige transportvalg. Det er bade listen fra WEMA-modellen (side 10), tilpasninger af det
omkringliggende vejnet, adgang til den kollektive transport samt indfgrelse af restriktive parkeringsnormer.
Sidstnaevnte indgar desuden i Fingerplanens krav til planlaegning for stgrre kontorbyggeri i det stationsnaere
omrade uden for det stationsnaere kerneomrade. Tiltag gennemgas i de fglgende underafsnit:

6.1. Adgang til kollektiv transport
Et attraktivt kollektivt trafiksystem er en vaesentlig faktor for at fa baeredygtig mobilitet til at fungere
optimalt for flest mulige pendlere i erhvervsomradet. For pendlere i bus og tog er det afggrende for rejsens
attraktivitet, at helt basale elementer skal vaere i orden, altsa at bussen og toget kgrer, nar behovet er der
og at man kan komme trygt, hurtigt og sikkert frem til knudepunkterne.

Det bedst mulige grundlag for at benytte kollektiv transport til og fra erhvervsomradet skabes ved hjlp af
tre konkrete indsatser:

Bedre mulighed for kombinationsrejse

Attraktiv og tilstraekkelig cykelparkering ved de omkringliggende busstoppesteder samt pa Trekroner
station er vigtige for benyttelsen af den kollektive trafik. Seerligt Trekroner Station skal suppleres med
ekstra cykelstativer, som tilbyder mulighed for fastlasning.

Opgraderet busbetjeningen

Det er en faelles ambition blandt omradets aktgrer at arbejde for en bedre kollektiv betjening. En
opgraderet busforbindelsen til erhvervsomradet vil sikre en effektiv, hurtig og palidelig opkobling til
Trekroner Station, som ikke findes i dag.

Nedenfor ses et kort med den anbefalede linjefgring af busbetjening mellem Store Hede og Trekroner
Station (hvid stiplet) med forslag til placering af stoppesteder pa ruten (bla stjerne). Den gule linje markerer
den eksisterende buslinje 123 med de to nzerliggende stoppesteder.
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Det foreslas at fgre bussen gennem Langebjerg nord for Kgbenhavnsvej, da denne huser en lang reekke
stgrre virksomheder, som ville kunne bidrage til passagergrundlaget. En opgraderet busbetjening vil betyde
et gget busbudget og/eller medfinansiering fra omradets virksomheder. Finansieringen er uafklaret.

Tilgeengelige stoppesteder

Sa fremt erhvervsomradet bliver busbetjent, skal det sikres, at der etableres et nyt busstoppested pa @stre
Hedevej. Stoppestedet skal opleves som et rart og trygt sted at opholde sig med bl.a. overdaekning og
tilstraekkelig belysning. Derudover skal eksisterende stoppesteder fremsta tilgeengelige og attraktive.

6.2. Trygge og sikre forbindelser
Et veesentligt greb for at flytte pendlerne ud af bilerne er trygge, sikre og direkte forbindelser pa cykel og
gaben. Seerligt er koblingen til Trekroner Station vigtig i forhold til at opna den gnskede trafikale adfzerd, da
attraktiviteten i brugen af toget er essentiel for pendlere, der ikke er bosat i umiddelbart cykelafstand.

Planlaegningen af stinet og forbindelser sker igennem tre overordnede indsatser:

Interne sammenhaenge

Inden for virksomhederne egne omrader skal der etableres et attraktivt og sammenhangende stinet, som
giver mulighed for, at medarbejdere trygt kan feerdes mellem virksomheden funktioner. Samtidig er det
vigtigt, at interne stier er forbundet med det omkringliggende stinet.

Direkte forbindelser
Koblingen til Store Hede fra de omkringliggende kollektive trafikknudepunkter skal prioriteres.
Forbindelserne skal vaere sa direkte som muligt, sa det ikke fgles som en omvej at ga eller cykle.

Ligeledes er det vigtigt, at stinettet giver flere forbindelsesmuligheder til og fra Store Hede, da omradet
straekker sig over et stort areal. Det skal vaere nemt og intuitivt at komme fra alle delomrader af Store Hede
til eksempelvist Trekroner Station.

Trygt og sikkert frem

De fleste forbindelser til og fra Store Hede Igber langs veje med meget trafik og saerligt tung trafik. Det er
derfor vigtigt, at der etableres trygge og sikre faciliteter langs med vejene, herunder prioritering af cykler og
gaende igennem kryds. Hvor stierne Igber separat fra bilerne, skal der vaere fokus pa tryghed i form af
tilstreekkelig belysning og beskaering af beplantning.
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Kortet oven for viser stinettet for gdende og cyklende. Bilag 1 bagerst i notatet forklarer nye anlaeg og
opgraderinger.

6.3. Parkeringsnorm
Lokalplanen 681 er byggeretsgivende for det gstlige delomrade, hvor MAN Energy Solutions placeres, og
fastsaetter derfor p-normerne for virksomheden. Da MAN Energy Solutions er placeret i kanten af det
stationsnaere omrade, er det vigtigt, at det baeredygtige transportvalg understgttes ved bl.a. at begraense
udbuddet af parkeringspladser. Lokalplanen stiller derfor krav om en reduceret parkeringsnorm i forhold til
Roskilde Kommunes geeldende parkeringsnormer i Kommuneplan 2019. (se skemaet nedenfor)

Funktion P-norm Kommuneplan 2019 P-norm for MAN Energy
Solutions
Kontorbygninger 1 p-plads pr. 50 m2 1 p-plads pr. 50 m2
Fabriks- og vaerkstedsbygninger 1 p-plads pr. 50 m2 1 p-plads pr. 65 m2
Lagerbygninger 1 p-plads pr. 100 m2 1 p-plads pr. 250 m2

| det fuldt udbyggede scenarie for MAN Energy Solutions med de oplyste anvendelser og fordelinger kan
der maksimalt anleegges 1282 parkeringspladser, hvilket svarer til en reduktion pa omkring 15 % i forhold til
de generelle rammer i kommuneplanen. Parkeringsnormen for de gvrige delomrader fastseettes i de
byggeretsgivende lokalplaner for de pagaldende virksomheder, der placerer sig her.

Med en forventning om 1.900 ansatte svarer parkeringsudlaegget samlet til ca. 0,7 p-plads pr. ansat. Dette
svarer til kravet beskrevet i Vejledning til bekendtggrelse om hovedstadsomradets planlaegning, hvor der er
krav om, at st@grre kontorbyggeri i det stationsnaere omrade uden for det stationsnaere kerneomrade
maksimalt ma anlaegge 2 parkeringspladser pr. 3 ansatte. (0,66 p-plads pr. ansat).

Der ma forventes et vist overlap af medarbejdere med skiftende arbejdstider samt en hgj andel af
medarbejdere, der arbejder hjemme. Parkeringsnormen forventes derfor at have den rette balance mellem
at skubbe pa det beeredygtige transportvalg, men uden at skabe parkeringskaos.

Adgangsforhold og tilgaengelighed

Et vigtigt element i placeringen af parkeringsarealer i omradet er, at de er tilgeengelige fra det overordnede
vejnet, sd medarbejdere og gaester i bil kan komme hurtigt ind og hurtigt ud ad omradet. Adgangsvejen til
parkeringsarealer i bil skal veere separat fra adgangen for cyklister og gaende.

Parkering til gaeste- og handicapladser samt samkgrselspladser skal placeres taettest pa bygningerne
indgangspartier. Det er samtidigt vigtigt for valget af transportmiddel, at de almindelige parkeringspladser
til medarbejdere ikke er placeret pa de mest attraktive placeringer. Dog skal der sikres gode, sikre og trygge
gangforbindeler mellem parkeringsarealer og indgangspartier.

6.4. Cykelparkering
En velfungerende cykelparkering kan i hgj grad bidrage til valget af cyklen som foretrukne transportmiddel.

Cykelparkeringsnormen for MAN Energy Solutions er ligeledes fastsat i den byggeretsgivende lokalplan.

Cykelparkeringsnormer for MAN Energy Solutions

Funktion P-norm

Kontorbygninger 1 cykel p-plads pr. 125 m2
Fabriks- og veerkstedsbygninger 1 cykel p-plads pr. 125 m2
Lagerbygninger 1 cykel p-plads pr. 200 m2
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| det fuldt udbyggede scenarie for MAN Energy Solutions skal der anlagges minimum 657
cykelparkeringspladser. Med en forventning om 1.900 ansatte svarer dette til 1 cykel p-plads pr. 3 ansatte.

Krav til cykelparkering

Min. 85 % af pladserne skal placeres inden for den i lokalplanen udlagte cykelparkeringszone
Alle pladserne skal placeres sa teet pa indgangspartier som muligt og i relation til stinettet
50% af pladserne skal vaere i konstruktion eller under tag pa terraen

Adgangsveje skal veere niveaufrie eller med cykelvenlige ramper

Cykelparkeringsarealer pa terraen skal vaere med fast belaegning og tilstraekkeligt belyste

6.5. Mobility management
Planlaegning af de overordnede rammer for attraktive transporttilbud til de kommende medarbejdere i
Store Hede Erhvervsomrade sker pa tre forskellige niveauer.

Pa det regionale niveau samarbejder Roskilde Kommune med regionerne og Movia om at sikre kobling til
det sammenhangende kollektive net. | den kommunale planlaegning sikres de fysiske rammer som afvikling
af den overordnede biltrafik til omradet samt koblingen til det eksisterende stinet. Derudover ligger der en
stor opgave hos virksomhederne selv for at planlaegge de interne linjer, sa de understgtter medarbejdernes
bzeredygtige transportvalg.

Mobility management er en samlet tilgang til at arbejde med medarbejdernes made at transportere sig til
og fra arbejdspladsen. Hvis medarbejderne sidder fast i bilkger hver dag pa vej til og fra arbejde, pavirker
det bade arbejdsgleede, sundhed og produktivitet. Virksomheden kan tage et samfundsansvar ved at
afhjzelpe trafikale problemer og reducere CO2-aftrykket samtidig med, at de direkte og indirekte
omkostninger ved transport reduceres.

Nar en virksomhed flytter lokalitet, eller anseetter nye medarbejdere, giver det de bedste muligheder for at
overveje og a&ndre transportvanerne hos den enkelte. For medarbejderne handler det om at fa hverdagen
til at haenge sammen. En del medarbejdere kan ikke undvaere bilen, fordi der ikke er andre alternativer.
Andre pendler dagligt i bil, fordi de bruger deres private bil til erhvervskgrsel. De fleste fordi de blot har
vaennet sig til det.

For at na malet om kun 50% bilkgrsel skal virksomheder, der placerer sig i Store Hede Erhvervsomrade
fokusere pa fire centrale emner:

Test:
Give mulighed for, at medarbejderne kan prgve forskellige alternativer til bilen i en kort eller lengere
periode. Eksempler kunne veere:

e Udlan af elcykler eller racercykler
e Erhvervspendlerkort, hvor medarbejdere kan fa et pendlerkort betalt via bruttolgn
e Abonnement til kommunale eller firmabetalte bycykler til/fra Trekroner Station.

Forkzelelse:
Skrue op for forkaelelsen af de medarbejdere, der benytter de baeredygtige transportmidler. Eksempler
kunne veere:

e Attraktiv, oplyst og overdakket cykelparkering i teet kobling til indgange
e Gode bade- og omklaedningsfaciliteter
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e Forbeholde de mest attraktive parkeringspladser til samkgrsel

Fleksibilitet:
Give mulighed for, at arbejdsdagen kan tilrettelaegges mere fleksibelt. Eksempler kunne veere:

e Give mulighed for hjemmearbejdsdage, sa pendlingen undgas
e Tilbyde fleksible arbejdstider, sa myldretiden undgas
e Opfordre og motivere til samkgrsel med lokale eller eksisterende samkgrselsordninger

Kommunikation:
Virksomhedernes interne kommunikation er afggrende for at eendre medarbejdernes transportvaner i en
mere baeredygtig retning. Eksempler kunne veere:

e En malrettet kommunikationsstrategi, som kan sikre, at medarbejderne Igbende bliver inddraget og
far opdateret information om nye tiltag og tilbud, der gennemfgres.

e Kampagner. Erfaringer fra bl.a. “Vi cykler til arbejde”-kampagnen viser, at gentagende kampagner
har stor effekt, da de minder medarbejderne om de muligheder, der er, og skubber til en
faellesskabsfglelse.

7. Opsamling

Formalet med Trafik- og Mobilitetsplan for Store Hede er at sikre en planlaegning, der er i overens-
stemmelse med Fingerplanens initiativer, herunder at styrke den kollektive trafik, understgtte eksisterende
infrastruktur og sikre at fremkommeligheden pa vejnettet ikke belastes ungdigt.

7.1. En styrket mobilitet
Ifglge Rejseplanen tager togturen Kgbenhavn H — Trekroner Station i dag 22 minutter. Derudover skal der
tillegges en cykel- eller bustur pa ca. 6 min. frem til Store Hede samt den tid det tager at hoppe pa cyklen
og parkere igen eller vente pa bussen. Ved en retmaessig togdrift vil en samlet rejsetid saledes vaere pa ca.
32 min. pa vej pa arbejde og lidt leengere pa hjemturen, da der ma indregnes lidt tid til at vente pa toget. Til
sammenligning vil den samme tur i bil tage 30-55 min. i myldretiden i dag. Hertil skal der lsegges den ekstra
myldretidstrafik, som ma kunne forventes i fremtiden pa trods af tilpasninger i kryds.

Argumentet for at kunne flytte bilister til den kollektive transport er ikke kun et spgrgsmal om sparet
transporttid, argumentet bgr samtidig vaere, at tiden i den kollektive transport kan udnyttes bedre. Et
initiativ kan veere, at virksomheden tillader, at visse jobmaessige funktioner kan udfgres under
transporttiden og derved telle med i arbejdstiden. Pa den made kan virksomheden tilskgnne til en mere
baeredygtig transport, ved f.eks. at stille tablets til radighed for de medarbejdere, som flyttes fra bil til den
kollektive transportform.

1 2021 blev der etableret supercykelsti pa Kgbenhavnsvej mellem Roskilde og Kgbenhavn. Belzegningen blev
opgraderet, flere steder blev stien udvidet, og der blev etableret fremfgrte busperroner. Alt sammen tiltag
der gger komforten ad ruten. Derudover er en lang raekke af signalerne pa straekningen blevet justeret, sa
cyklister er blevet favoriseret og dermed kommer hurtigere frem.

Der er endnu ikke blevet evalueret pa projektet, men observationer viser en tydelig fremgang i antallet af
cyklister. Initiativerne i Trafik og Mobilitetsplan for Store Hede vil ikke umiddelbart bidrage til en kortere
rejsetid ad Kgbenhavnsvej. Derimod understgtter planen supercykelstien via flere forskellige forbindelser,
der sikrer gode og sikre koblinger til og fra rammeomradet.
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7.2. En samlet mobilitetspakke
De fokuserede indsatser beskrevet i kapitel 6 vurderes alle at understgtte Fingerplanen. Samtlige indsatser
vurderes at have en effekt for flytning fra biltrafikken, men de bgr ikke fremhaves isoleret. Erfaringer fra
bl.a. Formel M projektet viser, at mobilitetsplanlagning skal ses som en samlet pakke, hvor alle indsatser
understgtte hinanden, men ogsa er afhaengige af hinanden. Dette vil ogsa veere tilfeldet i Store Hede.

Eksempelvis kan bedre cykelstier ikke sta alene — men kombineres det med, at det er besveerligt at parkere
sin bil, og at der er langt at ga fra parkeringspladsen til kontoret, sa det kan begynde at flytte nogen. Hvis
virksomheden sa igen etablerer laekre og trygge cykelparkeringspladser lige ved siden af indgang eller giver
mulighed for at lane en elcykel, sa begynder det at blive interessant. Til sidst hvis virksomheden saetter
temaet pa dagsordenen og er god til at kommunikere, sa har vi de optimale betingelser for at &endre pa
transportvanerne og fa flere op pa cyklen til og fra arbejde.

Det samme g@r sig geeldende, nar man skal flytte fra bil til tog, bus eller kombinationsrejser. Der er op til

1,5 km fra Store Hede til Trekroner Station, hvilket er tilpas langt til, at cyklen vil veere et vigtigt element i
den samlede rejse. Det er derfor meget vigtigt, at skiftet er gnidningsfrit og sker sa hurtigt som overhovedet
muligt, sa det ikke bliver en barriere, der forlaenger rejsetiden ungdigt. Velplaceret, tilstraekkelig og sikker
cykelparkering — bade ved stationen, men ogsa ved virksomheden, vil uden tvivl spille en meget stor rolle,
men f@rst nar der samtidig etableres en sikker og direkte kobling mellem stationen og arbejdspladsen, vil
potentialet blive opfyldt.

Et centralt element i koblingen til Trekroner Station er ligeledes busforbindelse. lkke alle er klar pa at hoppe
pa cyklen eller ga det sidste stykke, men mange vil vaere mere trygge eller komfortable hvis de kunne tage
en bus. Erfaringer fra Musicon-omradet i Roskilde, som er placeret med samme afstand til en station som
Store Hede, viser, at en direkte buslinje har meget stor betydning for den daglige pendling. Over 600
personer tager hver morgen bussen de 1,5 km. til Musicon pa trods af, at der er etableret en attraktiv og
direkte stiforbindelse pa straekningen.

e
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En mere malrettet busdrift vil altsa kunne hgjne det kollektive transporttilboud markant. En gget frekvens af
busdriften er dog meget omkostningstungt og skal koordineres med de kommunale budgetter. En mulighed
er dog ogsa, at virksomheder, der betjenes, kan medfinansiere den arlige drift. Dette er en endnu uprgvet
model i Danmark og vil skulle undersgges yderligere.

For at Store Hede skal lykkes med at blive et grgnt og attraktivt erhvervsomrade, skal der sa at sige spilles
pa alle tangenter. Det er en ambitigs malsaetning at planlaegge for en begraensning af biltrafikken til kun
50%, nar vi ved, at lignende omrader har en vaesentlig mindre baeredygtig transportfordeling. Men den er
ikke umulig. Undersggelser viser, at det er nemmest at &ndre vaner i forbindelse med jobskifte eller
flytning af bopzel. Derfor er forholdene for at skubbe til fordelingen af transportformer i hgj grad til stede i
Store Hede, da der netop planlaegges for flytning af store arbejdspladser.

Men andringen kommer ikke af sig selv. Medarbejderne skal praesenteres for en raekke af mobilitets-
indsatser, der kan skubbe pa de tidligere vaner. Det skal vaere nemt og enkelt for medarbejderne at vaelge
cyklen, bussen eller toget til og fra deres arbejdsplads, og sma mangler i det samlede billede kan vaere nok
til at man veelger bilen.

Alle indsatser beskrevet i Trafik- og Mobilitetsplanen er veesentlige - som en samlet mobilitetspakke, der
bgr implementeres fra starten. Det er vigtigt, at seerligt de baeredygtige transportmuligheder er til stede
allerede, nar den fgrste virksomhed abner dgrene. Medarbejderne skal have kendskab til mulighederne, og
de skal veere tilstede. Indsatserne stiller store krav til Roskilde Kommune, men stiller ligeledes store krav til
de kommende virksomheders fokus pa og arbejde med baeredygtig transport.
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BILAG 1: Tilpasninger af det omkringliggende vejnet
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TILPASNINGER AF DET OMKRINGLIGGENDE VEINET TILPASNINGER AF STINET INDEN FOR
LOKALPLANOMRADET OG SYD FOR

Ombygning af rundkersel til signalreguleret kryds LOKALPLANOMRADET:

Vej-forbindelse mellem @stre Hedevej og
Lykkegardsvej med etablering af busstop + faelles-
sti i den estlige vejside af lykkegardsvej (den
vestlige side er etableret).

Faellessti langs tidligere Lykkegardsvej.

Stiforbindelse mellem erhvervsomrade og
busstoppested pa Store Hedevej.
Udvidelse til firebenet signalreguleret kryds. Stiforbindelse mellem erhvervsomrade og

Store Hedevej i det nye signalregulerede kryds.
Gennemfart cykelsti og fortov langs Marbjergvej,

haevet flade i krydset Langebjerg/Langebjergvaen-

Stiforbindelse mellem erhvervsomradet og
get samt krydsningshelle ved banestien.

Vindinge.

0 606 @ B6

Ombygning af rundkersel i Hoje Taastrup Stiforbindelser til det vestlige delomréade.
Kommune.

Udvidelse af svingbaner i alle retninger.

Krydsningshelle p& Vestre Hedevej, ny faellessti
gennem grent areal til Kebenhavnsvej, dobbeltret-
tet cykelsti mellem stitilslutning og Gl. Marbjergvej
samt flytning af signal til krydset. + Ny cykelsti/fael-
lessti langs GI. Marbjergvej til banestien.

Qoo 00 00

)

Dobbeltrettet cykelsti mellem Vindingestien og
Gl. Marbjergve;.

Alternativ cykelforbindelse (underseges).
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