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6.20  RUTE 20: ROSKILDE HAVN 
Rute 20 er ved Roskilde Havn. Ruten er 0,6 km lang og 
dækker tre klasse 1 rejsemål samt ét klasse 2 rejse-
mål. De vigtige rejsemål er Byparken, Vikingeskibs-
museet og Ros Galleri.

Der er offentlig transport i form af busser på ruten, 
som giver forbindelse til stationen.

Tilgængelighedsbarrierer
’Krydsning’ er den hyppigst forekomne problemka-
tegori på rute 20 hvilket skyldes, at der mangler op-
mærksomheds- og retningsfelt samt opspring ved 
retningsfelt på samtlige fodgængerovergange ved 
rundkørslen mellem Sankt Clara Vej og Sankt Ibs Vej. 
Desuden er der flere steder for stejle ramper i rund-
kørslen

Der er desuden registreret en del udpegninger i ka-
tegorierne ’Ledelinjer’ og ’Gangbane’, som særligt er 
placeret på gangbanen ved Vindeboder fra rundkørs-
len til havnen. Her kan ledelinjen ved kantstenen ikke 
anvendes, da den blokeres af skilte og beplantning, 
hvilket også indsnævrer gangbanens bredde.

De øvrige kategorier udgør en mindre del af 
 bar riererne på rute 20. Ved de 2 busstop på ruten 
mangler opmærksomheds- og retningsfelt ved bus-
sens fordør samt niveaufri adgang mellem cykelsti og 
gangbane ved bussens midterdør.

Barrierer fordelt på alvorlighedsgrad på rute 20: Roskilde 
Havn

Barrierer fordelt på overordnet type på rute 20: Roskilde 
Havn
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Barrierer registreret på rute 20: Roskilde Havn
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Der er ingen sammenhængende ledelinje på Vindeboder 
mellem rundkørslen ved Sankt Clara Vej og Roskilde Havn

RUTE 20: ROSKILDE HAVN

Specifikke barrierer

• Opmærksomheds- og retningsfelt mangler ved rund-
kørslen ved Sankt Clara Vej og Sankt Ibs Vej.

• Der er flere steder for stejle ramper i rundkørslen.
• Der mangler en gennemgående ledelinje, der ikke 

blokeres af inventar på gangbanen ved Vindeboder 
mod havnen.

• Opmærksomheds- og retningsfelt mangler ved rutens 
2 busstop.

• Niveaufri adgang mellem cykelsti og gangbane mang-
ler ved rutens 2 busstop.

Ældre- og Handicaprådet har påpeget:
• Ønsker om flere tilgængelige stier i grønne områder, 

men da stier i perioder oversvømmes af ;orden, er de 
ikke udpeget som ruter.

Specifikke løsninger

På gangbanen langs Vindeboder flyttes 4 skraldespande 
langs kajkanten til den anden side af gangbanen. Desuden 
etableres ledelinjeelement fra rundkørslen til træværket 
på den inderste side af gangbanen langs Vindeboder. 
Hvor ledelinjen forsvinder (ved indgangen til Ro’s Gallery 
og indkørslen til den vestlige del af Vindeboder) etableres 
ledelinjeelementer langs Vindeboder.

Ved samtlige overgange i rundkørslen etableres der op-
mærksomheds- og retningsfelter og kantstenen tilrettes 
så der er et opspring på 6 cm foran retningsfeltet.

På Sankt Clara Vej etableres ligeledes opmærksomheds- og 
retningsfelter ved de to standere ved busstoppene samt 
ramper mellem cykelsti og gangbane ved midterdøren. På 
det vestlige busstop etableres en jævn adgang gennem 
græsrabatten mellem cykelsti og fortov ved stand eren og 
midterdørsrampen (fx med asfalt eller fliser). Standeren bør 
desuden flyttes tættere på læskærm en.
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6.21  RUTE 21: ROSKILDE CENTRUM
Rute 21 er ruten i Roskilde Centrum. Ruten er den 
længste rute på 9,5 km og dækker i alt 48 klasse 1 
rejsemål samt 16 klasse 2 rejsemål. Blandt de vigtig-
ste rejsemål er Roskilde Domkirke, Roskilde Rådhus, 
Roskilde Bibliotek og Roskilde Station.

Rejsemålene ligger tæt og ruten er godt dækket af 
offentlig transport tog og busser fra Stationscentret 
til de øvrige byer i Roskilde Kommune

Tilgængelighedsbarrierer
’Ledelinjer’ er den hyppigst forekomne problemkate-
gori på rute 21 hvilket skyldes 27 sidevejsoverkørsler 
i forskellig belægning (ofte i SF sten), hvor den gen-
nemgående ledelinje afbrydes.  

Overkørsler uden ledelinje findes hovedsageligt i den 
tætte by nord for jernbanen. Desuden blokeres le-
delinjen mange steder af master, skilte eller andet 
gadeinventar og af udstillinger på Skomagergade og 
Algade. 

Barrierer udpeget ved krydsninger på rute 21 skyldes, 
at der mangler opmærksomheds- og retningsfelt ved 
over halvdelen af fodgængerovergangene. Desuden 
er der problemer med ramper og opspring ved samt-
lige fodgængerkrydsninger.

Gangbanen indsnævres flere steder af trapper og lys-
kasser – fx på Jernbanegade, hvor gangbanen i for-
vejen er smal. Dette er specifikt for rute 21. Andre 
steder indsnævres gangbanen af master og vejskilte 
som også er på flere af de øvrige ruter. Dette er bl.a. 
tilfældet langs Støden, Schmeltz Plads og ved de små 
stræder nord for Algade. På Schmeltz Plads og ved 
stræderne er gangbanen desuden ujævn flere steder 
pga. knækkede fliser.

Sammenlignet med de 3 mest udpegede kategorier, er 
der forholdsvist få registreringer i kategorien ’Busstop’ 
på rute 21. I denne kategori er registreringerne fordelt 
på de 17 busstop og busstoppene ved Stationscentret, 
der er på ruten. Busstoppene ved Stationscentret 
mangler generelt opmærksomheds- og retningsfelt 
ved stoppestedsstanderen.

Ved 11 af de øvrige busstop mangler der opmærksom-
hedsfelt og ved 13 mangler retningsfelt. Læskærm 
mangler ved 8 busstop.
Busstoppene på Ny Østergade og Køgevej syd for sta-
tionen mangler mange steder niveaufri adgang mel-
lem cykelsti og gangbane eller har en for stejl rampe.

De øvrige barrierer udgør en mindre del af barriererne 
på rute 21. Handicapparkeringsbåse er nogle steder 
for smalle.

Barrierer fordelt på alvorlighedsgrad på rute 21: Roskilde 
Centrum

Barrierer fordelt på overordnet type på rute 21: Roskilde 
Centrum
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Barrierer registreret på rute 21: Roskilde Centrum
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RUTE 21: ROSKILDE CENTRUM

Specifikke barrierer

• Ledelinje mangler ved i alt 27 sidevejsoverkørsler.
• Ledelinje blokeres flere steder af master og vejskilte.
• Ledelinje blokeres af udstillinger, særligt på Algade 

og Skomagergade.
• Ledelinjer består kun af 1 rib på Skomagergade og 

stopper brat flere steder.
• Opmærksomheds- og retningsfelt mangler ved de fle-

ste fodgængerovergange.
• Ved alle kryds eller fodgængerovergange, mangler der 

0-lysning eller de eksisterende ramper er for stejle.
• Gangbanen blokeres helt eller delvist af trapper langs 

Jernbanegade.
• Gangbane indsnævres af gadeinventar i form af vej-

skilte, master, skraldespande mm., særligt ved Sch-
meltz Plads, Ringstedgade, Støden og de mindre veje 
mellem Dronning Margrethes Vej og Algade.

• De fleste busstop mangler opmærksomheds- og ret-
ningsfelt ved fordør.

• Læskærm mangler ved 8 ud af 17 busstop (eksklu-
sivt Stationscentret). Det vurderes at der er plads til 
læskærm ved 4 af disse.

• Busstoppene syd for stationen mangler niveaufri ad-
gang mellem cykelsti og gangbane ved midterdør.

Ældre- og Handicaprådet har påpeget:
• Knappen til kaldesystemet ved Roskilde Apotek er 

blokeret af en blomsterkumme.
• Tilgængeligheden til læger mv. i Roskilde er generelt 

dårlig.
• Der mangler skiltning til elevator til Byens Hus (det 

gamle rådhus).
• Der er rod i skiltning ved Algade, hvor der er stands-

ningsforbud ved indkørslen og samtidig handicappark-
eringspladser.

• Det er uhensigtsmæssigt at handicappladsen på 
Heste torvet har en restriktion på 1 time.

• Der er for stejle ramper generelt i Roskilde fx ved 
hoved indgangen til rådhuset.

• Rampen til slagteren ved Støden er udført i chaus-
sésten, hvilket er uhensigtsmæssigt for kørestols-
brugere. 

• Fortovet er for smalt ved krydset ved Støden/Hellig-
korsvej og der står master i fortovsforkanten

• Der står udstillinger på ledelinjerne på Stændertorvet.
• Ledelinjer blokeres af cykler og andet inventar på 

 stationspladsen/busterminalen.

Gangbane blokeres af en af de mange trapper der findes på 
Jernbanegade.
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Ledelinje fra Stændertorvet mod Skomagergade er ikke 
sammenhængende

RUTE 21: ROSKILDE CENTRUM

Specifikke løsninger

På Jernbanegade etableres der opmærksomhedsfelter for-
an trappetrin der spærrer en stor del af gangbanen på den 
nordlige side af vejen mellem Ringstedgade og Fruegade. 
Desuden etableres gennemgående fortov på 1 SF-stensover-
kørsel og 2 asfaltsoverkørsler på Jern banegade. På alle både 
fortov og overkørsler i byen gælder det at gangbaner etable-
res i en normal bredde på 1,5 m (få fodgængere), med min. 
80 cm jævn belægning. Punktvis kan der indsnævres til 1,0 
m mellem lodrette begrænsninger. For københavnerfortov 
betyder det, at mindst en flise skal ligger på tværs eller at der 
ved siden af flisen etableret jævn belægning fx asfalt i forkant.

På pladsen i den sydvestlige del af krydset med Køgevej, 
etableres ledelinjeelement fra gangbane til fodgængerover-
gang. Chausséstensbelægningen i krydsets sydvestlige hjør-
ne udskiftes desuden til fliser for at skabe en jævn belægning 
eller af savede og jetbrændte sten. 

Desuden videreføres de eksisterende ledelinjer, fra 
gangbanen øst for busterminalen på den sydlige side 
af Jernbanegade, helt op til stationsbygningen. Lede-
linjeelementer med 1 rib ved busterminalen udskiftes til 
en model med 3-4 ribber. Ved krydsene mellem Køgevej, 
Fruegade, busterminalen og ved Roskilde Station, etab-
leres opmærksomheds- og retningsfelter. Her tilrettes 
kantsten og rampe, så der er opspring på 6 cm ved ret-
ningsfelter og ramper ved opmærksomhedsfelter.
Den alternative udformning af opmærksomhedsfelter i 
chaussésten ved busstoppene ved Stationscentret angi-
ver ikke retning – og bør udskiftes til ny standard. Ved de 
to busstop foran Roskilde Station etableres desuden også 
opmærksomheds- og retningsfelt.

På Allehelgensgade etableres udvendige ramper ved over-
gangen over Læderstræde. Desuden reguleres rampen på 
tværs ved Schmeltz Pl. til en maks. hældning på 1:10. I krydset 
mellem Allehelgensgade og Bredgade etableres retningsfel-
ter de 6 steder der mangler. 

Ramper og kantsten reguleres ved fodgængerfelterne i kryd-
set. Der etableres overkørsel med københavnerfortov ved 
indkørsel på Lammegade ind til ældre- og handicapboliger. 

På Schmeltz Pl. etableres gennemgående københavnerfortov 
ved 4 asfaltoverkørsler, 3 SF-stensoverkørsler og 2 chaussé-
stensoverkørsler. Desuden forlænges københavnerfortovet 
inkl. chausséstensrækken til Borchsgade vest for Schmeltz Pl. 
Ved krydset mellem Schmeltz Pl. og Ringstedgade reguleres 
kantsten og ramper efter opmærksomheds- og retningsfel-
terne.

På Stændertorvet og Palæstræde erstattes de eksiste-
rende kunstige ledelinjeelementer (1 rib) med nye ele-
menter (3-4 ribber). Ved det østlige busstop på Stænder-
torvet etableres opmærksomheds- og retningsfelt, mens 
der på det vestlige busstop etableres retningsfelt samt en 
læskærm.

På Sankt Ols Stræde etableres overkørsel med køben-
havnerfortov ved husnr. 3. På Sankt Ols Gade etableres 
københavnerfortov som har naturlig ledelinje (nogle ste-
der med smallere fliser pga. pladsmangel). Ved krydset 
mellem Palæstræde og Sankt Ols Gade etableres op-
mærksomheds- og retningsfelter og kantsten reguleres 
ved retningsfelt.
På Sankt Peders Stræde etableres københavnerfortov 
fra granitbelægning ved Algade til Sankt Ols Stræde. Her 
erstattes 2 chausséstensoverkørsler og 1 SF-stensover-
kørsel med gennemgående fortov. Ved Sankt Ols Stræde 
føres fortovet gennem langs Sankt Peders Stræde på den 
vestlige side af vejen.
På Sankt Ols Stræde ved Rosenhavestræde forlænges 
gangbanen med bordursten langs Sankt Ols Stræde, så 
der etableres en jævn gangbane med opspring. Steler 
flyttes til gangbanens bagkant.
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RUTE 21: ROSKILDE CENTRUM

Specifikke løsninger

På Dronning Magrethes Vej etableres gennemgående 
køben havnerfortov ved 1 SF-stensoverkørsel. Ramper 
tilrettes til en maks. hældning på 1:10 i krydset med 
Sankt Peders Stræde og fodgængerovergangen ved Ros-
kilde Bibliotek, hvor der desuden etableres opmærksom-
heds- og retningsfelter. Ved de 2 busstop foran biblioteket 
og ved busstoppet foran Sankt Peders Stræde etableres 
opmærksomheds- og retningsfelter samt læskærm ved 
begge stop, hvis muligt.

På Frederiksborgvej etableres københavnerfortov i begge 
sider af vejen mellem Dronning Margrethes Vej og Sankt 
Josefs Skole. Der etableres opmærksomheds- og ret-
ningsfelter ved overgangen foran Sankt Josefs Skole.

På Helligkorsvej etableres gennemgående københavner-
fortov ved 3 SF-stensoverkørsler. I krydset med Støden og 
Borgediget etableres opmærksomheds- og retningsfelter 
på de to vestlige hjørner af krydset samt på de to mid-
terheller. Kantsten og ramper reguleres ift. de nye felter.
I krydset ved Støden, Skomagergade og Ringstedgade, 
etableres opmærksomheds- og retningsfelter ved over-
gangen over Ringstedgade samt på overgangen fra Ring-
stedgade.

På Skomagergade fra Støden til Allehelgensgade etab-
leres et sammenhængende og ensartet ledelinjesystem 
f.eks. med ledelinjeelementer med 3-4 ribber. Ledelinjen 
skal være gennemgående helt op til krydset ved Allehelg-
ensvej. Retningsskifter ud for Peberrenden, Karen Ols-
datter Stræde, Passagen og Gullandsstræde markeres 
med opmærksomhedsfelter.

På Stændertorvet skal trinforkant på trappe ved Byens 
Hus markeres med kontrastfarve, f.eks. med rustforkant. 
Indgang til Byens Hus markeres med opmærksomheds-
felt.

På Algade sikres jævn gangbane ved udskiftning af granit 
mellem bordursten med savede og jetbrændte sten som 
knopper i rustfarve. Granit i fodgængerfelter langs Al-
gade udskiftes ligeledes med savede og jetbrændte sten. 
Retningsskiftet til gangbanen på Lille Gråbrødrestræde 
markeres med opmærksomhedsfelt hvor de skrå bordur-
sten møder bordurstenene på Lille Gråbrødrestræde. Ved 
vestlig indgang til klostret etableres ledelinjeelement, så 
forskydning af gangbanen markeres. Ved retningsskiftet  
fra Algade mod Hestetorvet etableres opmærksomheds-
felter på begge sider af vejen. Butikkerne på Algade infor-
meres desuden om vigtigheden af at holde ledelinjen på 
gangbanen fri for inventar.

Kommunen vil opfordre DSB til at etablere ledelinjeele-
menter og opmærksomhedsfelter foran trapperne i tun-
nelen under jernbanen fra Jernbanegade til Køgevej. Ge-
lændere forlænges 30 cm før og efter trappen.

På Ny Østergade etableres gennemgående københavner-
fortov ved 1 SF-stensoverkørsel. Ved de to busstop på Ny 
Østergade etableres opmærksomheds- og retningsfelter, 
mens der på det sydlige busstop etableres en rampe mel-
lem cykelsti og gangbane ved midterdør. Ved krydset mel-
lem Ny Østergade og Køgevej flyttes en mast i gangbanen 
i den sydvestlige del af krydset, hvor der også etableres 
opmærksomhedsfelter. Desuden etableres opmærksom-
heds- og retningsfelter ved den sydlige midterhelle og 
kantsten og ramper tilrettes ved alle overgange.
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RUTE 21: ROSKILDE CENTRUM

Specifikke løsninger

På Køgevej etableres københavnerfortov på gangbanen 
langs Sygehusparken. Foran trappen fra ved Sygehuspar-
ken til busstoppet, etableres opmærksomshedsfelter. 
Trappeforkanter afmærkes med termoplast i kontrastfar-
ve og rækværket udskiftes til type efter tilgængeligheds-
håndbogens retningslinjer (griberister i to højder).
Ved Sygehusvej etableres opmærksomhedsfelter for at 
vise retningsskifte til sygehuset og kantsten tilrettes til et 
opspring på 6 cm ved overgangen ved Knudsvej og Syge-
husvej. Ved det sydlige busstop på Køgevej etableres ret-
ningsfelt ved fordør ved siden af opmærksomhedsfeltet. 
Ved de nordlige busstop etableres opmærksomheds- og 
retningsfelter i gangbanen ved fordør. Ved alle busstoppe-
ne på Køgevej etableres rampe mellem cykelsti og gang-
bane ved midterdør.

I krydset mellem Køgevej og Østervang etableres op-
mærksomheds- og retningsfelt ved krydsets 4 fodgæng-
erfelter samt på 3 af krydsets midterheller. Desuden re-
guleres kantsten og ramper ved alle overgange i krydset, 
så der er 6 cm opspring ved retningsfelt og niveaufrit ved 
opmærksomhedsfelt.
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7 Løsninger
Roskilde Kommune søger at udforme de offent lige veja-
realer i kommunen i overensstemmelse med håndbogen 
”Færdselsarealer for alle - Universelt design og tilgænge-
lighed” fra 2017. Dette afsnit beskriver hvordan de typiske 
problemer i de seks barrierekategorier kan løses med ud-
gangspunkt i den opdaterede tilgængelighedshåndbog. 

Afsnittet præsenterer gode generelle løsninger inddelt i 
afsnit for hver barrierekategori. Derudover er der beskre-
vet specifikke løsninger udvalgt udfra de udførte regi-
streringer i Roskilde Kommune.

Til hver enkelt løsning er der angivet en enhedspris. En-
hedspriserne er baseret på generelle erfaringer med 
prisniveauet (2017) for de valgte løsninger. Der er ikke 
foretaget en egentlig projektering, hvilket medfører, at 
enhedspriserne er inddelt i prisintervaller. Der er ikke ind-
regnet omkostninger til projektering, opmåling, tilsyn, 
etablering af arbejdsplads, midler tidige trafikomlægnin-
ger eller evt. ekspropriation.  
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Gode Løsninger - Gangbaner 
Fortovsarealer opdeles i gangbaner, udligningszoner 
og inventarzoner. Gangbanerne friholdes for byud-
styr/gadeinventar. Bredden skal tilgodese overhaling 
og passage.

Gangbaner udføres som udgangspunkt som ”Køben–
havnerfortov” i en normal bredde på 1,50 m, med mindst 
ét sammenhængende jævnt belægningsbånd på 80 cm, 
hvilket kan opnås med ca. 20 cm asfalt i forkanten af fli-
sefortovet eller ved brug af fortovsflisens lange side på 
80 cm som gangbanebredde. Det er muligt ved enkelt-
forhindringer, som trapper, skilte mv. at reducere fortovs-
bredden til 1,0 m. Bredde af fortovet skal svare til fod-
gængermængden.  

Skilte, cykler, gadeinventar og andet udstyr placeres uden 
for ganglinjen i en af stand på mindst 0,5 m fra ledelinjen. 
Der skal være mindst 2,3 m til underkant af færdselstavler 
over cykelsti.

Cykelparkering, skraldespande, trapper og andet gade-
inventar placeres i udligningszonen, mindst 0,5 m fra le-
delinjen i byerne. Hvor trapper er placeret i gangbanen 
bør disse afskærmes fx med opsætning af rækværk med 
stokliste og evt. placering af opmærksomhedsfelt foran 
forhindringen.

Gangbaner bør udformes med jævne, plane og skridsikre 
belægninger. Der sikres jævne gangbaner ved fx at regu-
lere fortove og/eller brønddæksler. Niveauforskelle mel-
lem transportmidler sikres ved 5-9 cm lysning på kantsten 
mellem fortov og cykelsti og 7-12 cm mellem cykelsti og 
kørebane. Gangbanen udføres med et ensidet tværfald 
som ikke må overstige 20-25 ‰. Anbefalet længdefald er 
40 ‰ / 1:25, dog max 50 ‰ / 1:20. Niveauforskelle, som 
medfører større længdefald, udlignes ved hjælp af ram-
per, der eventuelt suppleres med trapper, som forvarsles 
og markeres ved hjælp af opmærksomhedsfelter, eller 
ved etablering af elevatorer.

Overkørsler udformes med et klart defineret gangbane-
område, med jævn og fast belægning i en normal bred-
de på 1,5 m.  I Roskilde Kommune bruges tilgængelige 
overkørsler med gennemgående københavnerfortov (to 
rækker fliser adskilt af en chaussésten).

Fodgængerarealer fordelt på gangbaner, inventar- og udlig-
ningszonerm, kilde: Færdselsarealer for alle - Universelt design 
og tilgængelighed, 2017.

Jævn gangbanebredde min. 80 cm og terrænfald, kilde: Færd-
selsarealer for alle og Færdselsarealer for alle - Universelt design 
og tilgængelighed, 2017.

Fortovet føres igennem ved sideveje. Gangbanens bredde for-
bliver den samme på tværs af sidevejen. Kilde: Færdselsarealer 
for alle. Gangbanebredden skal normalt være 1,5 m og bestå af 
mindst ét sammenhængende jævnt belægningsbånd på min. 
80 cm.

Placering af byudstyr, kilde: Færdselsarealer for alle.
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Gangbaner – Specifik i Roskilde Kommune
De hyppigste barrierer som er blevet registreret på 
gangbaner i Roskilde Kommune er lokale indsnæv-
ringer af gangbaner og ujævn belægning. 

En lokal indsnævring kan forekomme pga. beplantning 
der ikke er vedligeholdt eller flytbare udstillinger. Det 
anbefales at etablere dialog med erhvervsdrivende, 
se handlingsplan. Andre steder skyldes den lokale 
indsnævring faste genstande eller byinventar, så-
som lysmaster eller vejskilte, trappeopgange eller 
skraldespande. Skilte, master og skraldespande kan 
ofte flyttes for at sikre gangbanens normal bredde (1,5 
m). Trappeopgange kræver tit individuel vurdering pga. 
manglende plads. En løsning kan være at etablere et 
opmærksomhedsfelt som advarer om indsnævringen. 

Ujævn belægning kan skyldes beplantning, knække-
de eller ujævne fliser eller huller i asfaltbelægning. 
Disse barriere kan udbedres løbende med kommunens 
driftsbudget, ved beskæring af beplantning, udskiftning 
af fliser eller reparation med asfalt. Udbedring af ujævn-
hed kan med fordel ske i forbindelse med etablering af 
københavnerfortov, hvis det ikke er etableret i forvejen.

Længdefaldet på gangbanen er enkelte steder større 
end 40 ‰. Disse steder bør gangbanen udlignes eller 
der bør etableres håndlister.

Der er registreret forskellige typer overkørsler med ujævn 
belægning og uden ledelinje. Overkørsler anlægges ved 
etablering af gennemgående fortov (københavnerfor-
tov). Hvis der ikke allerede er asfalt i forkanten af et ek-
sisterende københavnerfortov kan den ene fliserække 
vendes så der skabes en gangbane på 80 cm.

Enhedspriser – gangbaner (pris pr. tkr.)

Udskiftning af fliser 1– 5 tkr. pr. stk.

Etablering af kbh-fortov 1,5 – 2,5 tkr. pr. m2.

Flytning af vejskilt 1,5 – 2,5 tkr. pr. stk.

Flytning af lysmast 30 – 100 tkr. pr. stk.

Flytning af gadeinventar 0,75 - 5  tkr. pr. stk.

Etablering af håndliste 3 – 9 tkr. pr. m.

Etablering af overkørsel       3 – 9 tkr. pr. m.

Regulering af faldet på    
gangbanen 

variabel

Gangbanen er ujævn pga. hullede fliser. Hvis der er plads, kan 
der etableres med asfalt i forkant.

Overkørsel i SF-sten. Det etableres gennemgåede flisefortov 
(københavnerfortov). 

Trappeopgange der blokerer gangbanen kan være svære at 
løse. En lappeløsning er at etablere opmærksomhedsfelter 
omkring trappen for at advare om forhindringen.
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Ledelinjer – Gode løsninger 
For at lette orienteringen for mennesker som er blin-
de eller stærkt svagsynede anvendes taktile belæg-
ninger, herunder ledelinjer, opmærksomhedsfelter 
og retningsfelter. linjer 

Ledelinjer, opmærksomhedsfelter og retningsfelter giver 
blinde og svagsynede større mulighed for at orientere sig 
og færdes i byen og skaber større sikkerhed. 

Ledelinjer kan være naturlige eller kan anlægges ved 
hjælp af særlige ledelinjeelementer. En naturlig ledelinje 
kan f. eks. være fortovets forkant eller husmuren. Det skal 
sikres en kontinuerlig og sammenhængende ledelinje 
som er friholdt for inventar og ikke afbrydes. 

Hvor der ikke forekommer naturlige ledelinjer, eller hvor 
de naturlige ledelinjer på stedet ikke kan benyttes til ori-
entering, etableres særlige ledelinjer. Københavnerforto-
vet udgør en naturlig ledelinje.  Ellers kan der etableres 
en taktil belægningsbånd, der i kontrastfarve, højde og 
overfladestruktur afviger mærkbart fra sine tilgrænsen-
de omgivelser. Udendørs ledelinjer i særlige elementer 
udformes generelt med tre-fire ribber. På steder med høj 
risiko for personskade, som f.eks. togperroner, anlægges 
altid 4 ribber.  Generelt anbefales det at anlægge særlige 
ledelinjer i 25-30 cm bredde som belægningssten i beton 
eller metal med støbte ribber.  Særlige ledelinjer anbrin-
ges som udgangspunkt langs midten af gangbaner og 
fortove, og friholdes for inventar mindst 0,5 m fra yder-
kant af ledelinjen.

Ved fortove uden ledelinjer etableres en ledelinje evt. 
som et særligt ledelinjeelement eller det sikres, at 
der kan anvendes en naturlig ledelinje.

Opmærksomheds- og retningsfelter anvendes til 
markering af retningsskift, krydsninger mellem sti-
er, fodgængerfelter, busstoppesteder, ved trapper 
samt andre steder, hvor mennesker som er blinde eller 
svagsynede skal advares. Retningsfelter skal fx informere 

om, hvilken retning man skal gå i fod-gængerfelter og 
ved busstoppesteder.

Retningsændringer på over 45 grader skal markeres med 
opmærksomhedsfelt i en anbefalet størrelse på 90x90 
cm. Hvis retningsændringen er 45˚ kan ændringen forde-
les over flere knæk på højst 45°, se illustrationen øverst 
til venstre, eller føres i en bue med en radius på mindst 
9,0 m, se llustrationen øverst til højre. I disse tilfælde kan 
opmærksomhedsfeltet udelades. 

Sammenhængende ledelinje ved retningsskifte.Sammenhængende ledelinje ved retningsskifte under 45 
grader.

Sammenhængende ledelinje ved retningsskifte over 45 gra-
der

Særligt ledelinjeelement i beton



85

Ledelinjer – Specifik i Roskilde Kommune
De hyppigste barrierer som er blevet registreret mht. 
ledelinjer i Roskilde Kommune er manglende ledelinjer. 
Hertil kommer mindre følbare ledelinjer og mangel på et 
sammenhængende ledelinjesystem pga. blokering eller 
afbrydelse af ledelinjen.  

På langt de fleste gangbaner i kommunen kan en form 
for ledelinje findes – enten naturlig (græskant, kantsten, 
husfacade, københavnerfortov) eller særlig ledelinje 
element.  Ledelinjen ophører dog flere steder, særligt ved 
sidevejsoverkørsler. Når naturlige og anlagte ledelinjer 
kombineres, skal det sikres, at der er en gennemgående 
og logisk forbindelse mellem disse. Ved overkørsler 
anbefales det at føre københavnerfortov igennem for 
at skabe en sammen-hængende ledelinje og for at 
tydeliggøre at ind- og udkørende biler har vigepligt for 
fodgængere. Se eksempler på løsninger vedr. gangbaner. 
Der er flere steder, hvor der er registreret, at ledelinjen 
blokeres eller ikke respekteres 0,5 m fra yderkant af 
ledelinjen. Skyldes blokeringen lysmaster, vejskilte eller 
andet gadeinventar, anbefales det at flytte disse væk 
fra ledelinjen. Skyldes blokering af flytbare udstillinger 
anbefales det at etablere dialog med erhvervsdrivende, 
se handlingsplan.

Når ledelinjen ikke findes, anbefales det at etablere kø-
benhavnerfortov på gangbanen. Det ønskes ofte at etab-
lere en anden slags belægning på særlige steder som 
f.eks. pladser, torve og busterminaler. Disse steder anbe-
fales det at etablere et særlig ledelinjeelement med 3-4 
ribber.  Ledelinjen skal anlægges sammenhængende ved 
retningsskift. 

Desuden er der registreret nogle steder, hvor der er etab-
leret ledelinjer med 1 rib, f. eks. omkring Trekroner Sta-
tion. Lede linjen med 1 rib (”marcipanbrød”) vurderes at 
være mindre følbar, da det for en blind er svært at følge et 
så smalt element og desuden er den vanskelig at vedlige-
holde, da ribben ikke er støbt ind i flisen og kan falde af. 
Det anbefales at ”marcipanbrød” erstattes af et mærkbart 
ledelinjeelement med 3 -4 ribber. 

I gågader etableres en tydelig ledelinje og safe-zone om-
råder, som skal friholdes for inventar, udstyr og cykler/
parkering mv. På delte stier anbefales det at etablere en 
taktil adskillelse mellem fodgængere og cyklister.

Enhedspriser – ledelinjer (pris pr. tkr.)

Etablering af ledelinjeelement   1– 3,5 tkr. pr. m.

Etablering af opmærksomheds-
felt 90*90 cm                          

1,5 – 4 tkr. pr. stk.

Priserne vedr. etablering af til-
gængelige overkørsel, flytning af 
genstande og byinventar og etab-
lering af københavnerfortov er vist 
i side 83. 

Manglende ledelinje på gangbane løses ved etablering af 
københavnerfortov. Manglende niveauspring mod cykelba-
nen/-sti løses med taktil adskillelse fx i form af et ledelinjeele-
ment med 3-4 ribber eller højderegulering af kantsten.

Skraldespand flyttes, da den blokerer ledelinjen og ledelinjeele-
ment etableres i forlængelse med den naturlige ledelinje (bag-
kant) ved indkørel.
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Gode Løsninger - Busstoppesteder 
Busstoppesteder udformes forskelligt alt efter, hvil-
ken situation de skal tilpasses til. Overordnet er der 
tre forskellige situationer: Busstoppested uden per-
ron og uden cykelsti, busstoppested med cykelsti og 
busstoppested med cykelsti og perron.

Generelt på alle typer busstoppesteder skal der etab-
leres 80-90 cm bredt retningsfelt med ribber i hele 
fortovets bredde som fører frem til indstigning og 80-
90 cm bredt opmærksomhedsfelt for at markere ind-
stigningspunkt.

Ved eksisterende cykelsti skal der etableres rampe ved 
midterdøren i 1,5 m bredde. Kantstenslysningen mellem 
fortov og cykelsti skal være mellem 5 – 9 cm ved fordø-
ren. Mellem fortov og kørebanen skal denne være mel-
lem 8 og 17 cm. 

Hvis busperronen er i niveau med cykelstien adskilles 
perronen fra cykelstien med en taktil kant (fx 2 rækker 
chaussésten). 

Busstanderen skal stå i inventarzonen i forbindelse 
med retningsfeltet, og forsynes med en læsbar køre-
plan. Læskærmen placeres ud for retningsfeltet for 
at mindske afstanden fra bænken til bussens ind-
gangsdør. Det skal desuden sikres et friholdt areal på 
mindst 150 cm, for at give plads til mennesker med 
bevægehandicap og barnevogne, og derved mindske 
afstanden til bussens bageste indgangsparti for men-
nesker med bevægehandicap.

Vejbrønde i busstoppesteder udføres som sideind-
løbsbrønde, da en rendestensrist vil sætte sig ved 
gentagne påkørsler, hvilket nedsætter komforten for 
buspassagerne.

Busstoppested uden cykelsti og uden perron. Retningsfelt i 
rød, opmærksomhedsfelt i blå.

Udformning af stoppested med cykelsti. Retningsfelt i rød, 
opmærksomhedsfelt i blå. 

Udformning af stoppested med cykelsti og busperron. Ret-
ningsfelt i rød, opmærksomhedsfelt i blå. 
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Busstoppesteder – Specifikt i Roskilde Kommune
De hyppigste barrierer som er blevet registreret ved 
busstoppesteder i Roskilde Kommune er manglen-
de opmærksomheds- og retningsfelter, manglende 
0-lysning mellem cykelsti og fortov ved midterdøren 
eller manglende læskærm.

Det anbefales at etablere retnings- og opmærksom-
hedsfelter. De kan nemt implementeres ved at udskifte 
fliser. Hvis københavnerfortov ikke er eksisterende på 
gangbanen, skal der sikres sammenhæng mel-lem 
ledelinje system og opmærksomheds- og ret-ningsfelter.  
Stoppestedets stander bør desuden også flyttes til 
opmærksomheds- og retningsfeltet, så den står ud for 
bussens fordør, når bussen holder ved stoppestedet.

Der er ofte registreret manglende rampe med 0-lysning 
mellem cykelsti og hhv. bushelle og/eller gangbane i 
de mere tætbebyggede områder, så kørestols- og rol-
latorbrugere og barnevogne ikke kan komme til og fra 
bussens midterdør. Dette kan løses ved at etablere en 
rampe. Rampen kan udformes som en indvendig rampe 
(nedsænket kansten), som udvendig rampe (asfaltram-
pe) eller kombirampe. Indvendig rampe eller kombiram-
pe foretrækkes for at minimere gener for cykler. Rampe-
hældning skal maks. være 1:10. 

Flere af busstoppene i Roskilde Kommune mangler 
læskærm og hvilemulighed (bænk). Manglen skyldes 
i mange tilfælde pladsforholdene. Hvis der er plads til 
hhv. en læskærm (inkl. bænk) eller en separat bænk, 
bør de dog etableres.

Enhedspriser – busstoppesteder (pris pr. tkr.)

Flytning af busstoppestedsstan-
der   

2– 5 tkr. pr. stk.

Etablering af retnings- og op-
mærksomhedsfelt ved fordøren              

1 – 5 tkr. pr. stk.

Etablering af indvendig rampe (ml. 
1,5 og 4m)

4 – 9 tkr. pr. stk.

Etablering af asfaltrampe     1,5 – 3,5 tkr. pr. m.

Etablering af læskærm         30 – 100 tkr. pr. stk.

Etablering af bænk               5 – 7,5 tkr. pr. stk.

Eksempel på udformning af en kombirampe. Kilde: Færdsels–
arealer for alle.

Stoppestedets stander flyttes udfor bussens fordør. Der etab-
leres opmærksomheds- og retningsfelt ved fordøren som for-
længes så det er i sammenhæng med den eksisterende naturlig 
ledelinje. 

Rampe 1:10 etableres mellem cykelsti og fortov. Der etableres 
opmærksomhedsfelter ved for- og midterdøren. Retningsfeltet 
etableres ved fordøren.
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Krydsninger – Gode løsninger  
Fodgængerkrydsninger består både af regulerede over-
gange (signalregulerede overgange eller afmærket fod-
gængerfelter) og uregulerede overgang, hvor fodgænge-
re har vigepligt. Fodgængerkrydsningerne udformes ift. 
håndbogen ”Færdselsarealer for alle - Universelt design 
og tilgængelighed, december 2017”. Krydsudformningen 
tager hensyn til henholdsvis mennesker, som er blinde el-
ler stærkt svagsynede og mennesker med bevægehandi-
cap. Veludformede krydsninger understøtter et sammen-
hængende sti- og fortovssystem. 

I regulerede overgange, skal der etableres retnings- og 
opmærksomhedsfelter, for at markere fodgæng erfeltets 
retning over krydset. Retningsfeltet placeres ved det aku-
stiske signal med retningsgiver, hvis krydset er signalre-
guleret, og ved den inderste siden af fodgængerfeltet, 
hvis det ikke er signalreguleret. Gangbanen friholdes for 
inventar og fodgængerfeltet etableres med en minimum 
bredde på 2,5 meter. Der skal sikres 0-lysning ved op-
mærksomhedsfelter ved etablering af indvendig, udven-
dig eller kombirampe med en maks. hældning på 1:10. 
Desuden skal der etableres en kantstenslysning på min. 
6 cm ved retningsfeltet, så blinde og svagsynede kan er-
kende overgang fra fortov til kørebane. 

Grøntider ved fodgængerkrydsninger bør tilpasses 
langsomt gående fodgængere, så brugerne føler sig 
mere trygge, når de færdes i byen.

Uregulerede overgange, hvor fodgængere har vigepligt, 
markeres ikke og niveauforskelle søges udlignet med 
0-lysning og ved hjælp af udvendige eller kombinerede 
ramper med en maks. hældning på 1:10 og en min. bred-
de på 1,5 m. 

Principskitse af fodgængerkrydsning i fodgængerfelter. Det blå 
felt indikerer opmærksomhedsfelt, og det røde felt indikerer 
retningsfeltet. Kilde: Færdselsarealer for alle.

Principskitse af fodgængerkrydsning i signalregulerede over-
gang med midterhelle. Det blå felt indikerer opmærksomheds-
felt, og det røde felt indikerer retningsfeltet. Kilde: Færdselsare-
aler for alle.

Principskitse af uregulerede overgang, T-kryds. Kilde: Færd-
selsarealer for alle. 
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Krydsninger – Specifikt i Roskilde Kommune
De hyppigste barrierer ved krydsninger i Roskilde 
Kommune er for stejle ramper eller manglende op-
mærksomheds- og retningsfelter, 0-lysning ved op-
mærksomhedsfelt eller højere kantstenslysning ved 
retningsfelt. Nogle steder mangler der også lydfyr ved 
signalregulerede overgange.

Opmærksomheds- og retningsfelter ved fodgænger-
krydsninger er nødvendige for at svagsynede og 
blinde kan finde overgange og passere dem korrekt. 
Opmærksomhedsfeltet er udformet med forhøjede 
knopper og retningsfeltet er udformet med forhøjede 
ribber. Generelt anbefales det at anlægge taktile felt-
er som belægningssten i beton eller metal med støbte 
knopper eller i stokhuggede granitfliser.

Det anbefales at etablere 0-lysning ved opmærksom-
hedsfelter. Uregulerede overgange markeres ved at an-
lægge udvendige ramper med maksimal hældning på 
10 %. Hvis rampen er stejlere eller ikke tilslutter helt til 
gangbanen (0-lysning), tilrettes den eksisterende rampe. 
Det anbefales ligeledes at tilpasse kantstenslysning, så 
der sikres min. 6 cm højde foran retningsfeltet, og på den 
måde kan svagsynede og blinde mærke, når de træder 
ud på kørebanen. 

Ved nogle rejsemål eller busstop er der langt til nær-
meste krydsningsmulighed. Det anbefales at vurdere 
krydsningsmuligheder for at garantere en mere di-
rekte overgang. 

Enhedspriser – krydsninger (pris pr. tkr.)

Etablering af retningsfelt ved fod-
gængerfelt    

1 – 4 tkr. pr.  m

Etablering af opmærksomhedsfelt 
ved fodgængerfelt

0,75 – 5 tkr. pr. stk. 

Regulering af kantsten (0-lysning, 6 
cm lysning)           

1,5 – 3 tkr. pr. m

Opsætning af lydfyr               10 – 15 tkr. pr. stk.

Fejlretning af lydsignaler  (fx 
fastgørelse af retningspil, lydregu-
lering)  

1 – 1,5 tkr. pr. stk

Tilretning af eksisterende rampe                      1 – 3,5 tkr. pr. m.
Opsætning af akustiske signaler, etablering af retningsfelt med 
6 cm lysning og opmærksomhedsfelt med 0-lysning.

Udvendige ramper markere uregulerede overgang  fx ved side-
veje.
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Adgangsforhold – Gode løsninger  
Tilgængeligheden ved de respektive rejsemål sikres i høj 
grad gennem anlæg af adgangsveje som tilgodeser alle 
brugere. Hvor adgangsvejene er forbundet med højde-
forskelle større end 20 cm etableres ramper eller elevato-
rer uden for bygningen. Ramper bør have en maks. hæld-
ning på 40 ‰.

For så vidt angår udearealer, der er beliggende på 
privat matrikel (herunder matrikler, der er ejet af 
en offentlig myndighed) og ikke fungerer som færd-
selsareal for andre ejendomme, såsom adgangsveje 
og parkeringspladser, gælder Bygningsreglementet 
og den tilhørende SBI-anvisning for udformningen. 

Det er vigtigt, at være opmærksom på, at kommunen 
kan arbejde med rejsen til og fra et rejsemål, samt 
adgangen til de offentligt ejede bygninger. Men kom-
munen kan ikke arbejde på private grunde. 
Der bør etableres niveaufri adgang til butikker og an-
dre rejsemål. 

Trapper etableres fortrinsvis uden for gangbaner. Hvis 
pladsforholdene ikke muliggør dette, markeres trappen 
tydeligt og anlægges vinkelret på gangretningen. Trap-
pestart markeres med opmærksomhedsfelt, trinforkanter 
markeres med kontrastfarce og der etableres håndliste i 
begge sider, så man kan anvende begge arme, når man 
går op/ned ad trappen.

Adgangsforhold – Specifikt i Roskilde
De hyppigste registrerede barrierer ved adgangsforhold i 
Roskilde Kommune er manglende markering af trin med 
kontrastfarve, håndlister eller opmærksomhedsfelt ved 
trapper. Det anbefales at etablere disse. 

Derudover mangler markering på det offentlige vej-
areal af adgangen til de fleste rejsemål. Det anbefales 
at etablere 90x90 cm opmærksomhedsfelter i sam-
menhæng med ledelinjesystemet. 

Principskitse for ramper med hældning mellem 40 ‰ og 50 ‰. 
Minimum bredde på 1,5 m, repos med taktil belægning, gribe-
egnede håndlister. Kilde: Færdselsarealer for alle - Universelt 
design og tilgængelighed, 2017. 

Principskitse af trappe med håndliste. Minimum bredde på 1,5 
m, markering af trinforkant og trappe start. Kilde: Færdselsare-
aler for alle. 

Opmærksomhedsfelter etableres til markering af trap-
pestart, trappetrin markeres kontrastfarve og håndlister 
etableres i korrekt højde. 

Enhedspriser – adgangsforhold (pris pr. tkr.)

Markering af trappetrin      0,5– 1 tkr. pr. stk  

Etablering af håndliste         2 – 5 tkr. pr. m

Priserne vedr. etablering af op-
mærksomhedsfelt er vist i side 89. 
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Parkering – Gode løsninger
Parkeringsanlæg udformes med et passende antal 
parkeringspladser, så de kan anvendes af personer 
med handicap. Handicap p-pladser skal være særligt 
afmærkede og indrettet med hensynstagen til men-
nesker med bevægehandicappedes pladsbehov ved 
ind- og udstigning. Der skal være niveaufri adgang fra 
parkeringspladsen til gangbanen.

Tidsbegrænsning af handicapparkeringspladser bør und-
gås og i givet fald ikke være under 2 timer.

Parkering – Specifikt i Roskilde
De hyppigste registrerede barrierer ved parkering i Ros-
kilde Kommune er manglende afmærkning af handicap-
parkeringsplads eller manglende tilgæng elige adgangs-
forhold til gangbane pga. manglende ramper eller for 
stejle ramper til/fra parkeringspladsen. 
Handicapparkeringspladser skal afmærkes med et 
handicapskilt samt invalidesymbol på kørebanen med 
fuldt optegnede striber på vejbanen. Er det ikke op-
fyldt, etableres skilt og/eller kørebaneafmærkning. 
Det skal være muligt for gangbesværede at komme 
fra handicapparkeringspladsen og op på gangbanen. 

Der skal derfor være en rampe med et fald på højst 
10 %. Hvis en eksisterende rampe er for stejl, tilrettes 
den.

Principskitse til dimensioner for handicapparkerings pladser. 
Kilde: Færdselsarealer for alle. 

Det etableres afmærkning på kørebanen. 

For stejl rampe erstattes af en kombineret ind- og udvendig 
rampe, med en hældning på maks. 1:10.

Enhedspriser – parkering (pris pr. tkr.)

Kørebane afmærkning af p-båse – 
10 cm afstribning

0,2– 0,5 tkr. pr. m

Etablering af invalidsymbol på 
kørebanen

0,5– 1 tkr. pr. stk  

Opsætning af skilt 2,5– 3,5 tkr. pr. stk 

Priserne vedr. etablering af ramper 
er vist i side 89.  
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8 Handlingsplan
Handlingsplanen for Roskilde Kommune skal sikre at 
vi når i mål med ønsket om forbedret tilgængelighed 
for alle på kommunens offentlige vejarealer. Hand-
lingsplanen indeholder de nødvendige interne tiltag 
i kommunen samt forslag til politiske prioriteringer. 
Handlingsplanen er fremadrettet og indeholder tiltag, 
der skal skabe en kultur hvor der er fokus på tilgæn-
geligheden – også hos kommunens borgere og er-
hvervsdrivende.

8.1 GENERELLE TILTAG
Prioritering af barrierer på tilgængelighedsruter
Det er ikke økonomisk muligt at gennemføre forbed-
ringer på hele tilgængelighedsnettet på en gang. Det 
foreslås derfor, at Roskilde Kommune i samarbejde 
med Handicap- og Ældrerådet årligt prioriterer, hvil-
ke tiltag på ruterne, der skal forbedres inden for den 
økonomiske ramme.

Formidling
De udpegede ruter formidles ved at vise dem på kom-
munens digitale kort. Ruterne kan suppleres med 
information om planlagte og gennemførte tiltag på 
tilgængelighedsnettet og opdateres løbende på kom-
munens hjemmeside.

8.2 SPECIFIKKE TILTAG
Flere lydfyr på strategiske lokaliteter
Roskilde Kommune vil, i samarbejde med Handicap- 
og Ældrerådet, fortsætte den årlige udvælgelse af 
kryds, som skal have installeret lydfyr.

8.3 INTERNE PROCEDURER
Intern udbredelse af kendskab til tilgængelighed
Det er vigtigt at kendskab til og viden om udformning 
af tilgængelige vejarealer udbredes internt blandt de 
medarbejdere i kommunen, der arbejder med trafik 
og byrum.  Dette kan ske ved at afholde informati-
onsmøder (kendskab) og mere dybdegående kurser 
(viden) for relevante medarbejdere i ’By, Kultur og 
Miljø’. De relevante medarbejdere indebærer de per-
soner der arbejder med:

• Anlægsprojekter
• Udstedelse af gravetilladelser
• Udstedelse af råden over vejareal
• Arrangementer i kommunen (på offentligt  

vejareal)
• Hovedistandsættelse af private fællesveje
• Byudviklingsprojekter

Ved at gøre dette, bliver tilgængelighed en naturlig del af 
fremtidige projekter, og det vil betyde at en større del af 
kommunens anlægsprojekter udføres i overensstemmel-
se med Håndbogen ’Færdselsarealer for alle - Universelt 
design og tilgængelighed’ fra 2017. Det reducere beho-

vet for ændringer efter et anlægsprojekt er udført og der-
med også anlægsomkostninger.

Flere tilgængelighedsrevisorer
Uddannelsen til tilgængelighedsrevisor giver et mere 
dybdegående kendskab til tilgængelighed og giver 
mulighed for at projektere og gennemføre anlægs-
projekter, hvor tilgængelighed er indtænkt som en 
integreret del af projektet.

En eller flere medarbejdere i kommunens anlægs-
team uddannes til tilgængelighedsrevisor, så tiltag til 
optimering af tilgængeligheden anlægges efter fore-
skrifterne.

Tilgængelighedsrevision på større anlægsprojekter
Roskilde Kommune vil, som udgangspunkt, tilknytte 
en tilgængelighedsrevisor og gennemføre en tilgæn-
gelighedsrevision på alle større anlægsprojekter, 
som har betydning for vejens geometri eller placerin-
gen af skilte, standeren eller andet inventar.

Kontrol ved drift og vedligehold
Ved små anlægsprojekter såsom reparation af led-
ning er under vej eller ved drift og vedligehold af 
vejarealer i Roskilde Kommune, vil kommunen for-
bedre kontrollen af den efterfølgende retablering af 
vejarealet. Hvor kommunen ikke direkte er involveret 
i arbejder med f.eks. kloak, el, vand, telefon og andre 
dataledninger, vil de koordineres med ledningsejer-
ne, så fortovet reetableres i overensstemmelse med 
retningslinjerne for tilgængelighed, når arbejdet er 
færdigt. Tjeklisten kan anvendes til kontrol ifm. drift 
og tilsyn med reetablering efter anlægsarbejde.

Tilsyn af ledelinjer og blokering af gangbane
Roskilde Kommune vil regelmæssigt udføre tilsyn 
med placering af udeservering og reklameskilte på 
fortov og ledelinjer på det udpegede rutenet – sær-
ligt omkring Stændertorvet samt på Skomagergade 
og Algade. Roskilde Kommune vil, i samarbejde med 
Handelsstandsforeningen, udarbejde en ‚pixi-bog’, 
som anviser placering af udstillinger, udeservering 
mv., så der sikres frie gangbaner.

Samarbejde med eksterne partnere
Roskilde Kommune vil samarbejde med Movia, DSB 
og BaneDanmark for at forbedre tilgængeligheden til 
og omkring stationer og busstop i kommunen.
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Er gangbanen min. 1,5 m bred?

Gangbane

Er gangbanen jævn i mindst 80 cm?

Er der en ledelinje?

Hænger ledelinjerne sammen?

Er gangbanen fri for inventar 0,5 m fra
ledelinje?

Krydsning - ureguleret

Er der udvendige ramper med maks
hældning på 1:10?

Krydsning - reguleret

Er der opmærksomheds- og retningsfelt ved 
fodgængerfelt?

Er der lysning på ca. 6 cm ved retningsfeltet?

Er der lydfyr? (kun hvis signalreguleret)?

Er der rampe ved opmærksomhedsfeltet? 
(1:10 og 0-lysning)

Busstop

Er standeren markeret med retnings- og op-
mærksomhedsfelt?
Er der rampe ml. fortov og cykelsti ved mid-
terdøren? (1:10 og 0-lysning)
Er der rampe ml. perron og cykelsti ved mid-
terdøren? (1:10 og 0-lysning)
Er der læskærm og siddemulighed?

Sideveje

Er der gennemgående kbhfortov henover ind-
kørslen til mindre sideveje eller til ejendom?

9 Tjekliste
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