Hgring Skt Hans

Kommentarer fra Kristian Jager Nykrog.

Kommentarer til mobilitetsstrategi:

Spaendende om det virkelig kan lykkedes at flytte konservative danskere over pa cykel, gaben og offentlig
transport nar det kommer til stykket. Nar man tager udgangspunkt i hvordan det gik pa Slagterigrunden
som endog ligger enormt taet pa stationen og midtbyen sa er det meget vanskelig at tro pa at det skal ga sa
godt som analysen tilsiger — men det ville da veere dejligt!

Jeg savner at mobilitetsstrategien i hgjere grad forholder sig til den trafik der er igennem omradet allerede.
Bade gaende, cyklende, biler, heste fra rideskolen osv. Fx faeerdes mange beboere fra hele Roskilde igennem
omradet pa rekreativ basis, men det er helt umuligt ud fra analysen at gennemskue hvordan den
eksisterende faerdsel bliver pavirket af de pataenkte tiltag. Fx virker det ud fra min logik fuldstaendig umuligt
at der ikke bliver behov for cykelsti pa hele Boserupvej med den staerkt stigende trafik der er planlagt — den
er allerede helt forfaerdelig at cykle langs med og det er der altsa nogen der ggr(Fx findes en anbefalet
cykelrute pa denne del: https://udinaturen.dk/shelter/116452 ). Det bliver ogsa et stgrre landskabeligt
indgreb at fa en dobbeltrettet cykelsti til at haeange sammen med sortesti ved Bjergmarken nord. Her er der
i for vejen darlige forhold, men det kan selvfglgelig Igses hvis man flytter nok jord...

Hvis jeg var cyklist og bosatte mig i Skt Hans ville jeg helt overordnet vaelge at kgre via
Mgllehusvej/Helligkorsvej til centrum fordi jeg ikke vil ned i “hullet” for enden af Skt Hans gade. De ekstra
hgjdemeter ggr man altsa meget for at undga som cyklist. Er den slags taenkt ordentlig med?
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Google Maps illustrerer det meget godt.


https://udinaturen.dk/shelter/116452

| tillaeg virker det utroligt meget som at mobilitetsanalysen alt for meget tager udgangspunkt i at alt trafik
udgar fra knudepunktet Sgnder Alle/Bistrup alle. Mange af menneskerne kommer til at bo andre steder end
lige der og nar man er pa gaben eller cyklist og skal feerdes fra forskellige steder i et 30 ha stort omrade sa
tager man altsa ikke ngdvendigvis forbi knudepunktet. Det virker for taenkt!

Nar man fx forventer at Roskilde Golfklub — som er naevnt som en specifikt destination for vores kommende
cykelhelte — er et sted som folk rejser efter sa virker det altsa meget underligt at den blinde del af
Herhusene (nordlig ende) ikke engang er en sekundzer cykelrute for nogen af boligerne. Pt. med flygtninge
bosat pa Skt Hans ser man dem ga via denne vej for at komme til den integrerede institution Hgrgarden og
turen ville altsa ikke vaere meget anderledes hvis man skulle til golfklubben eller Svogerslev (eller videre ud
i den kommende grgnne ring).

Hvor er de gdende i analysen? De star prioriteret sammen med cyklisterne som toppen af kransekagen,
men det er sveert at gennemskue hvilke tiltag der skal blive rigtigt laekre for dem. Jeg tror faktisk helst
gaende vil veere fri for en feellessti med de cyklende som det er beskrevet i den sydlige ende af Sgnder Alle.

Mine bgrn er endnu for sma til at ga i skole, men jeg er ikke sikker pa at jeg med det beskrevne vej-netvaerk
og mangde af trafik ville lade mine bgrn cykle til Skt Jgrgens Skole som naevnes og endnu mindre til
Absalon Skole — og hvordan hanger det egentligt sammen med de eksisterende skoledistrikter? Men det
er der forhabentligt taenkt over. (I lokalplanen star der godt nok at det afventer en politisk beslutning i
2022, men den er maske truffet?)

| forhold til at nudge folk til at vaelge cyklen sa skal man nok overveje lidt grundigere hvordan man passer
pa de dyre cykler som fx ladcykler. Hvis det er besveerligt at sikre at den ikke bliver stjalet — sa tager folk
altsa bilen i stedet. Og kan man fa dem til at holde i tgrvejr? Det er sjovere at fylde cyklen med bgrn hvis
den ikke bliver fyldt med regn samtidig. Og sa skal man i gvrigt overveje om folk med cykelvogn har andre
behov end dem med ladcykler.

Og na ja sa geelder der en helt overordnet pointe om at hvis det skal veere attraktivt at cykle nar man bor i
de kommende boliger sa skal det jo ogsa vaere attraktivt i HELE Roskilde by. Hvis man oplever at veere taet
pa at blive kgrt ned og har svaert ved at finde en cykelparkeringsplads andre steder end “hjemme” pa Skt
Hans — Jamen sa tager man jo altsa ikke cyklen. Sa skynd jer at fa lavet en analyse for hele byen sa alle kan
blive bedre til at veelge cyklen! (Som eks vil mange nok veelge at cykle til enden af Skomagergade (v.
Stgden) for at stille cyklen hvis de skal shoppe lidt. Her er der plads til ca. 10 cykler, men som regel brug for
parkering til 50... mindst.)

Kommentar til lokalplan

Fglgende kommentar gar udelukkende pa den rekreative infrastruktur — stierne — der skal danne grundlag
for at alle omradets beboere — samt Roskildes gvrige beboere - kan lufte hunden, Igbe en tur eller cykle pa
picnic med ungerne (osv). | forhold til dette er det aergerligt at der kun lokalplanlaegges for et relativt
snaevert omrade tzet pa bygningsmasserne. Denne del isoleret set ser dog yderst fornuftig ud. |
helhedsplanen var der slaet stgrre brgd op fx med stier der skulle ggre det lettere at opleve det kommende
naturgenoprette omrade ved Gedebaksrenden, gget tilgeengelighed til Boserup Skov og meget mere
leengere vaek..



Jeg savner at der i hgjerede grad er naevnt hvorledes man taenker at lokalplanen skal vaere med til at

fremme helheden — og jeg savner at man fortsat forpligter sig pa at udvikle helheden — for ellers er det et
utroligt nemt sted at spare nar budgetterne skrider...
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Udklip fra Helhedsplanens mulige nye stiforbindelser. Dele af dem (v. @stlige ende af Gedebaksrenden) er
oven i kgbet indenfor lokalplansomradet uden at de er taget med — betyder det at de allerede er skrottet?

Afsnittet om stiplanlagning pa s. 58 er bedrgveligt kort og ukonkret.

Den nye sti naesten parrallelt med vejen Hgrhusene der krydser Boserupvej er dog stadig med og den er da

rigtig fin, men hvordan bliver det egentlig at krydse Boserupvej der hvor den er planlagt med alt det
biltrafik? Det er ikke levnet mange tanker i mobilitetsanalysen...



